Fragen und Antworten der Parteien zu den Wahlprifsteinen ADFC-Stadtteilgruppen Schoneberg und Tempelhof 2026

Fragen SPD Griine Linke BSW

1. Sichere Radwege an Keine Antwort Sichere Radverkehrsanlagen an den Allgemein alle Wir unterstitzen das
HauptverkehrsstraRen folgenden HauptverkehrsstraRen, Teil dieser | Hauptstrallen, auf denen | MobG und setzen uns fir
Fiir welche StraRen gehort zum Vorrangnetz: es moglich ist, ohne dem | sichere Radfahrwege ein.

HauptverkehrsstraRen im
Bezirk und welche weiteren
StrafRRen, die zum
Vorrangnetz

gehoren, werden Sie sich
einsetzen, dass diese bis
spatestens 2030 sichere
Radwege haben?

2. Gefahrliche Kreuzungen
an HauptverkehrsstraRen
umbauen

Fiir welche Kreuzungen und
Unfallschwerpunkte im
Bezirk werden Sie sich
einsetzen,

damit diese fiir den
Radverkehr bis spatestens
2030 sicherer sind?

Alt Mariendorf,
Innsbrucker Platz,
Dominicusstr / Hauptstr,
Barnetstr / Lichtenrader
Damm, An der URANIA /
Kleistr, Attilaplatz

Mariendorfer Damm (sidl. Abschnitt
zwischen Alt-Mariendorf und Lichtenrader
Damm), Lichtenrader Damm,
GroRbeerenstralle, Marienfelder Allee,
FriedenstralRe, Alt-Mariendorf, HauptstraRe
(stidwestl. Abschnitt zwischen
DominicusstraRe und

Rheinstralle), RheinstraBe, Dominicusstralie,
Sachsendamm und Alt-Tempelhof.

In NebenstralRen im Bezirk, die sich im
Vorrangnetz befinden, FahrradstraRen
einrichten: Eisenacher StraRe (Schoneberg),
Westphalweg, Dardanellenweg
(Mariendorf), SteinstraRe liber
Rotenkruger Weg, FontanestralRe, Halker
Zeile, Goethestralie, Lintruper StralSe bis
Buckower Chaussee

(Lichtenrade).

Wir werden uns fir die sichere
Umgestaltung des Innsbrucker Platzes sowie
der Knoten Alt-Mariendorf/Friedenstralle,
GoebenstralRe/PallasstralRe/Potsdamer
StraRe, An der Urania/KleiststralRe /Lietzen-
burger StraRe/Martin-Luther StraRe,
Buckower Chaussee/Lichtenrader
Damm/Mariendorfer Damm/Marienfelder
Chaussee und der OberlandstraRe,
insbesondere im Bereich der
Anschlussstelle 21 (BAB 100) einsetzen.

FuB- und OPNV den Platz
wegzunehmen.
(Beispiele: B96 siidlich
vom U-Bahnhof Alt-
Mariendorf,
Kolonnenstrale,
Marienfelder Allee und
Dominicusstrale bis
OberlandstraRe).

Abzweigende
Vorfahrtstralle
Schichauweg/Motzener
Stralle, denn diese
besitzt keinen Schutz fiir
Fahrradfahrende bei der
Querung dieser Kurve
und schafft Konflikte
zwischen FuBgehenden
und Fahrradfahrenden.
Sowie Kreuzung Alt-

Innsbrucker PI.,
Urania/Kleiststr.,
Dominikusstr./Hauptstr.,
Attilaplatz
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3. Radnetz auf die StraRe
bringen

Das Berliner
Mobilitatsgesetz verlangt
bis 2030 ein zukunftsfihiges
Radwegenetz. Bisher sind
im

Bezirk etwa 20 % davon
(teilweise) umgesetzt. Was
werden Sie tun, damit im
Bezirk jahrlich

mindestens 15 km neue, an
HauptstraBen auch
geschiitzte Fahrradwege
nach den
Qualitatsstandards des
Berliner Mobilitatsgesetzes
(Stand 18.05.26) entstehen?

Wir werden dem
Bezirksamt Strecken
vorschlagen, fir die sich
das Bezirksamt um eine
Finanzierung aus Bundes-
oder Landesmitteln
bemiihen soll.

Der Ausbau einer sicheren und
durchgangigen Radverkehrsinfrastruktur
nach dem Mobilitatsgesetz ist unser
klares Ziel in Tempelhof-Schoneberg. Wir
werden uns fir eine konsequente
Umsetzung des

Mobilitatsgesetzes auch weiterhin einsetzen.
Aktuell scheitert die Umsetzung jedoch
haufig u.a. an

langsamen Planungsverfahren. Zur
Beschleunigung der Abstimmungen zwischen
Senat und Bezirk werden

wir uns fur die Reaktivierung der
Projekteinheit Radwege einsetzen. Um die
personellen Voraussetzungen zu

schaffen, werden wir uns fir einen
personellen Aufwuchs im bezirklichen
StraRen- und Griinflaichenamt stark
machen. Wo moglich, werden wir
StraRenraum zugunsten sicherer Radwege
neu aufteilen und Sanierungen

von StralRen konsequent mit dem Ausbau
der Radinfrastruktur verbinden. Unser Ziel
ist ein lickenloses,

sicheres und attraktives Radwegenetz fir
Menschen jeden Alters. So starken wir
klimafreundliche Mobilitat,

Tempelhof/Tempelhofer
Damm, denn die
Fahrradspur ist dort zu
kurz und deshalb schwer
erreichbar.

Keine Antwort

Wir setzen uns fir eine
ausreichende finanzielle
Ausstattung des
Bezirksamtes ein.
Blirokratische Hirden
zur Férdermittelakquise
von Land, Bund und ggf.
EU sollen reduziert
werden.

Dadurch soll es mehr
Investitionsmittel fur den
Ausbau geben.
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4. Sichere, selbststidndige
Mobilitdt auf dem Fahrrad
zur Schule férdern

Falsch geparkte Autos auf
Radwegen, Gehwegen und
an Kreuzungen erhéhen die
Unfallhdufigkeit —
besonders fiir Schulkinder.
Mit welchen MaBBnahmen
wollen Sie Kinder vor den
Gefahren durch

legal oder illegal parkende
Autos schiitzen?

5. Verkehrssicherheit durch
Ordnungsrecht und bauliche
MaRBnahmen, Tempo 30
ausweiten

FahrradstraBen geben dem
Radverkehr Vorrang.

Schulwege missen sicher
sein —alle
verkehrsplanerischen
Malnahmen sind daran
auszurichten. Wir
fordern die Erstellung
mit den Schulen
abgestimmter
Schulwegplane. Die
Jugendverkehrsschule
am Sachsendamm wollen
wir erhalten und uns fir
einen weiteren Standort
im Sliden des Bezirks
einsetzen. Gegen
Falschparken wollen wir
konsequent vorgehen.

Wir wollen, dass
Verkehrsverstolie
konsequent verfolgt und
geahndet werden. Eine
hohere Kontrolldichte ist
wiinschenswert, ldsst

erhohen die Verkehrssicherheit und
verbessern die Lebensqualitat im Bezirk.
Fir mehr Schulwegsicherheit der
Schiler*innen durch geschiitzte Radwege
und FahrradstraBen entlang ihres Schulwegs.
Diese schiitzen Schiler*innen vor

falsch parkenden Kfz und zu engem,
gefahrlichem Uberholen von Kfz ohne
ausreichenden Sicherheitsabstand.
Fahrradbigel in Kreuzungsbereichen
verhindern ordnungswidriges Parken und
verbessern die Sichtbeziehungen. Der
verkehrssichere Umbau von Kreuzungen auf
Schulwegen sowie flachendeckendes Tempo
30 reduzieren sowohl die Unfallgefahr als
auch die -folgen. Mehr Blitzer und mehr
Kontrollen von Falschparker*innen durch
das Ordnungsamt, insbesondere auf
hochfrequentierten Schulwegen.
SchulstraRen/-zonen sorgen fir mehr
Sicherheit beim Ankommen. Dadurch wird
das Ankommen sicherer und auch der Larm
reduziert. Durch diese Mallnahmen haben
Kinder die Moglichkeit ihren Schulweg
eigenstandig und geschitzt zu meistern.
Sichere Schulwege mit dem Fahrrad von der
Haustir bis zum Schuleingang.

Wir werden bei der Einrichtung von
verkehrsberuhigten Kiezen und
FahrradstraBen im Bezirk auf Modalfilter
und/oder andere verkehrslenkende
Malnahmen wie etwa die Anordnung von
EinbahnstralRen setzen, um

Die Infrastruktur muss so
gestaltet werden, dass es
flir Autos unmoglich ist
auf Radwegen,
Gehwegen und an
Kreuzungen zu parken.
Das wollen wir u.a durch
Modalfilter erreichen.

Anhand dessen, dass
schon jetzt Arbeitskrafte
fiir solche Aufgaben in
den Ordnungsamtern
fehlen, muss erstmals fiir
ein besseres

Wir setzten uns fir
Schulwegsicherheit und
die Erstellung von
Schulwegpldnen ein. Wir
sind fur den Erhalt der
Jugendverkehrschule,
weitere Standorte sollen
wohlwollend gepruft
werden.

Mehr Personalmittel zur
Kontrolle von
Falschparkern
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Bauliche MaRnahmen in
FahrradstraBen und
Kiezblocks konnen
verhindern, dass diese
StraRen durch Kfz illegal
befahren werden. Eine
héhere

Kontrolldichte von
Ordnungsamt und Polizei
schreckt Falschparker*innen
ab. Welche MaRnahmen
werden Sie prioritar
umsetzen, um die
Verkehrssicherheit fiir
Radfahrende zu verbessern?
6. Verwaltungshandeln
effektiver machen,
Finanzierung nachhaltig
sichern

Berlin ist fiir lange
Verwaltungsabldufe
bekannt. Eine
Verwaltungsreform soll das
verbessern. Welche
Vorschlage haben Sie, um
die Planungs- und
Bauprozesse fiir Radwege zu
beschleunigen: innerhalb
des Bezirks, mit den
Nachbarbezirken und mit
der Senatsebene? Wie viele
zusatzliche Stellen

sich aber nicht immer
umsetzen. Deswegen
setzen wir auf
Schwerpunktkontrollen.
Wirksamer als temporare
Kontrollen sind
dauerhafte bauliche
Malnahmen wie Berliner
Kissen, Rittelstreifen
und Modalfilter als
wirksame Mittel der
Verkehrssteuerung.

Wir kénnen nur fiir den
Bezirk Tempelhof-
Schoneberg eine Aussage
machen. Eine explizite
Zahl kann nicht genannt
werden, weil natiirlich
mit jeder besetzten
Stelle mehr Projekte
geplant und
durchgefiihrt werden
kann.

den Kfz-Durchgangsverkehr wirksam
rauszuhalten. Zusatzlich werden wir nach
Einrichtung einer

FahrradstralRe auf verstarkte Kontrollen
durch Polizei und Ordnungsamt setzen. Wir
machen uns stark fiir ein
flachendeckendes Tempo 30. Unser Ziel ist
klar: Wir schaffen sichere StrafRen fiir alle,
damit es keine

Verkehrstoten und Schwerverletzten im
Strallenverkehr mehr in Tempelhof-
Schoéneberg gibt.

Um eine Beschleunigung zu erreichen ist
eine Entflechtung der Zustandigkeiten
zwischen Land und Bezirk notwendig.
Zusatzlich wollen wir die Projekteinheit
Radwege, die die Zusammenarbeit zwischen
Senatsverwaltung und Bezirk koordiniert und
beschleunigt hat, wiedereinsetzen. Zur
Beschleunigung sollte zudem der Senat dem
Bezirk weitere Finanzmittel fir Radverkehrs-
malknahmen im Nebenstrallennetz zur
Verfligung stellen. Fir die Umsetzung des
Radverkehrsplans ist ein Personalaufwuchs
dringend erforderlich.

Derzeit sind bereits mindestens zwei
zusatzliche Stellen (Vollzeitdquivalente)
erforderlich. Dariiber hinaus werden bis
2029 mindestens drei weitere Vollzeitstellen
bendtigt.

Arbeitsverhaltnis gesorgt
werden, damit tiberhaupt
genug Menschen dieser
Aufgabe nachkommen
wollen. Stattdessen ist es

langfristig sinnvoller,

andere Moglichkeiten zu

nutzen, um zu
verhindern, dass Kfz

illegal FahrradstralRen

befahren, indem die
Infrastruktur es ihnen
erschwert oder
unmoglich macht.

Keine Antwort

Wir sind prinzipiell flr
mehr Stellen.
Ausschreibungsverfahren
miussen deutlich
verschlankt werden.
Konkurrenzen zu
anderen Ebenen und der
freien Wirtschaft missen
durch Anreizsysteme in
der Verwaltung (z.B.
Leistungspramien,
familienfreundliche
Arbeitsmodelle) sowie
Best-Practice-Beispielen
aus anderen Stadten
(z.B. Task-Force-
Orientierung zu
einzelnen Projekten in
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braucht das Tiefbauamt fiir
den Radverkehr?

7. Verkehrswende als
libergreifendes Ziel
festlegen

Weniger Autoverkehr
bedeutet bessere Luft,
weniger Lirm, weniger Hitze
und weniger Verkehrstote
in der Stadt. Mit welchen
MaRBnahmen und
Pilotprojekten werden Sie
auf die Reduktion des
privaten Kfz-Verkehrs
hinarbeiten, sodass der
Bezirk Vorreiter in Berlin
ist?

8. Rad- und FuBverkehr
zusammendenken

Fahren durch Parks und
Erholungsgebiete ist
attraktiv, erméglicht
Kindern das Uben und fiihrt
zu

Flr eine gerechte
Mobilitat, die alle
einschlielt, muss der
Umweltverbund die
Prioritat fur die
stadtische Mobilitat sein:
Starkung des OPNV in
Taktung, Zuverlassigkeit
und Streckennetz,
sichere FuR- und
Radverbindungen,
Forderung von P+R, B+R
und Ausbau von OPNV-
Knotenpunkten zu
Mobilitatshubs, wo z.B.
Rader sicher abgestellt
werden kdénnen.

Nicht alle Wege einer
Grinanlage dirfen fir
den Radverkehr
freigegeben werden. Wo
Wege breit genug sind,
kann ein Weg auch durch
eine Griinanlage
freigegeben werden.

Neue Mobilitatsangebote sollen Fahrrad,
Lastenfahrrad und Car-Sharing Angebote
gezielt ausbauen. Im Alltag sollen die
Menschen verlasslich unterwegs sein
kénnen — dazu gehért ein starker OPNV, gut
abgestimmte Angebote und klare Ordnung
im StralRenraum. Das heiRt u.a. ein gut
ausgebautes Netz an sicherer
Radinfrastruktur: Jelbi-Standorte an allen S-
und U-Bahnhofen. Zusatzlich wollen wir
verkehrsberuhigte Kieze schaffen. Wir
unterstitzen die Umsetzung der bereits in
der Bezirksverordnetenversammlung (BVV)-
beschlossenen Einwohnerantrage zur
Verkehrsberuhigung im Monumentenkiez,
Schoneberger Dreieck, Tempelhofer Kiez,
Akazienkiez, am Friedrich-Wilhelm-Platz und
Barbarossaplatz. Mit der Umsetzung des
Pilotprojekts fiir den FuBverkehr am
Barbarossaplatz und der flaichendeckenden
Verkehrsberuhigung in der Gartenstadt Neu-
Tempelhof schaffen wir Kfz-arme, sichere
und lebenswerte Kieze.

Das Berliner Griinanlagengesetz sieht ein
grundsatzliches Befahrensverbot fir
Grinanlagen vor; Radfahren ist nur dort
zuldssig, wo Wege ausdriicklich freigegeben
sind. Fernradwege und wenige Verbindun-
gen des Radnetzes fiihren bereits bzw. sollen
durch Griinanlagen gefiihrt werden. Konflikt-
freie Nutzung bedeutet, dass

Unsere Projekte sind
unter anderem
Kiezblocks, der Ausbau
von Fahrradwegen und
FahrradstralRen
(Nebenroutenkonzept).

Wir wollen die
Infrastruktur fur
FulRgehende und
Radfahrende in
Grlinlagen trennen ohne
dabei vermeidbare
Flachen zu versiegeln.

Amstelveen) verringert
werden.

Konsequenter Ausbau
des OPNV als attraktive
Alternative zum privaten
Kfz. Carsharing

und andere
Sharingmodelle
besonders in den
Aulenbezirken fordern.

Gesonderte Wege fir
den Radverkehr
ausweisen, ohne dass
der FuBverkehr
behindert

wird.
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gefiihlter Sicherheit fiir
Radfahrende, da sie hier
nicht mit dem Kfz-Verkehr
in Kontakt kommen.
Welche Vorschlage haben
Sie fiir eine konfliktfreie
Nutzung der Wege in
Griinanlagen?

9. Flaichendeckendes
Fahrradparken erméglichen
()]

An welchen Orten schlagen
Sie Abstellanlagen fiir
Fahrrader, insbesondere
Fahrradparkhauser und
Fahrradboxen vor?

Hierbei ist darauf zu
achten, dass es trotzdem
eine sichere Aufteilung,
z.B. durch Markierungen
und taktile Flachen, gibt.
Wir erwarten, dass alle
sich an das oberste
Gebot der Strallenver-
kehrsordnung, die
gegenseitige
Ricksichtnahme, halten,
auch abseits des
offentlichen
StraRenlandes.

Uberall, wo Platz ist - in
erster Linie an
Umsteigepunkten zum
Regionalverkehr und
OPNV, z.B. Bahnhof
Suadkreuz, Alt
Mariendorf, S-Bahn
Lichtenrade, S-Bahn
Schichauweg,

FuRganger*innen Vorrang haben und
sensible Erholungs- und Aufenthalts-
bereiche moglichst radfrei bleiben.
Gleichzeitig brauchen Radfahrende sichere,
direkte und attraktive Verbindungen, wo
dies mit dem Charakter der Griinanlage
vereinbar ist. Deshalb unterstiitzen wir
gezielte Freigaben bestehender Wege dort,
wo sie nach sorgfiltiger Einzelfallprifung
sinnvoll sind und keine gleichwertige
Verbindung aullerhalb der Griinanlage
besteht. Wo Wege ausreichend breit sind
und eine sichere Filhrung moglich ist, sollen

sie durch eine konfliktarme Gestaltung, klare
Wegeflhrung oder — wo moglich — raumliche

Trennung so gestaltet werden, dass
Ricksichtnahme gefordert und Konflikte
vermieden werden. Dabei ist die Blindelung
des Radverkehrs u.a. durch fahrrad-
freundliche Gestaltung eine sinnvolle
MaRnahme, da dadurch an anderer Stelle in
der Grinanlage Radfahren unattraktiv wird.
Taktile Unterscheidungen der Flachen
sollten sichergestellt werden.

An stark frequentierten Bahnhofen wie etwa
am Bhf.-Stidkreuz setzen wir uns fiir ein
Fahrradparkhaus ein.

Dariiber hinaus unterstitzen wir die
Einrichtung von Fahrradboxen bzw. dhnlich
gesicherten

Fahrradabstellanlagen an allen
Umsteigebahnhofen im Bezirk. Unser Ziel ist
sicheres Fahrradparken an

Wir schlagen
Abstellanlagen fur
Fahrrader an Bahnhofen
und an Orten mit einem
hohen Aufkommen an
Arbeitsplatzen,
Geschéften,
Freizeitaktivitaten (Sport,
Kunst, Kultur) vor.

Besonders an OPNV-
Umsteigepunkten,
vorzugsweise an S- und
U-Bahn (z.B. S
Lichtenrade,
Schichauweg und U Alt-
Mariendorf).
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10. Flachendeckendes
Fahrradparken erméglichen
(1)

Nicht mehr verkehrstiichtige
und offensichtlich dauerhaft
abgestellte Fahrrader
belegen

einen erheblichen Teil der
ohnehin knappen
Fahrradabstellméglichkeiten
im Bezirk. Dariiber

hinaus beeintrachtigen sie
das Erscheinungsbild des
6ffentlichen Raums. Welche
MaRBnahmen schlagen Sie
vor, die eine zeitnahe
Uberpriifung und
gegebenenfalls

Entfernung solcher
Fahrrader gewahrleisten?

Innsbrucker Platz,
Nollendorfplatz.
Radverkehrsanlagen -
dirfen dabei keine
zusatzlichen Barrieren
fiir den FuBverkehr
darstellen, d.h. die
FuBwegebeziehungen
miussen frei bleiben und
dirfen durch die
Abstellanlagen nicht
gestort werden.

Wir unterstiitzen das
aktuelle Vorgehen des
Bezirksamtes Tempelhof-
Schéneberg, monatlich
,Gelbsticker” auf die
sogenannten
Schrottfahrrader zu
verteilen und monatlich
abzurdumen. Wir
unterstutzen
ausdriicklich die
Kooperation des
Bezirksamtes mit
gemeinnultzigen
Vereinen zur
Weiterverwertung der
Fahrrader, sofern dies
moglich ist.

allen Bahnstationen zu ermdglichen.
Zusatzlich wollen wir das Angebot an
Fahrradbiigeln an , bezirklichen

Gebduden”, wie etwa Schulen, Sportanlagen,
Rathdusern oder Bibliotheken deutlich
ausweiten auch fur

Lastenfahrrader. Fahrradbligel gehoren fir
uns grundsatzlich auf die Fahrbahn am Rand
oder in den

Kreuzungsbereich.

Im Bezirk Mitte wurde eine Taskforce
Schrottfahrrader im letzten Jahr mit speziell
geschulten

Mitarbeitenden eingerichtet. Das zustandige
Ordnungsamt markiert auffallige Rader.
Nach Ablauf einer

gesetzten Frist werden die Schrottrader zur
Verwertung oder Entsorgung
abtransportiert. Diese Taskforce

konnte als Vorbild dienen. Dazu sollte
Personal aufgestockt und geschult werden.
Die Zusammenarbeit

etwa mit der DB, BVG und benachbarten
Bezirken sollte gestarkt werden.

Wir werden das
Ordnungsamt
ertlichtigen, dass nicht
mehr verkehrstlichtige
und offensichtlich
dauerhaft abgestellte
Fahrrader binnen drei
Monaten von
Fahrradstellplatzen
beseitigt sind.

Regelmalige Priifung an
Hotspots, Unterstitzung
des Stickersystems vom
Bezirksamt.

Kooperation mit
Upcycling-Initiativen, um
die Rader ggf. wieder
nutzbar zu machen.
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