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Radverkehrskatastrophe Bersarinplatz

Der Bersarinplatz ist momentan einer der problematischsten Orte fir den Rad- und
FuRverkehr im ganzen Bezirk, mit stellenweise katastrophalen Bedingungen. Die
Infrastruktur ist gemessen am starken Rad- und FulRverkehr vollig inadaquat. Das fuhrt
permanent zu Problemen und brenzligen Situationen — 2020 gab es laut Unfallstatistik elf
Unfalle. Verbesserungen sind in der Projektplanung des Bezirks nicht ersichtlich.
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1. Zu schmaler und schlechter Radweg um den Platz

Die Breite des Radwegs um den gesamten Platz ist mit 1,50
Meter gemessen an Verkehrsaufkommen zu gering, zumal er
an einigen Stellen durch Pfosten und Schilder begrenzt ist (im
Bild rechts z.B. die
Nordwestseite). Der schmale
Radweg ist auch problematisch
durch die Hangneigung — mit
entsprechendem Uberholbedarf
—und die Kurven. Zugleich ist
der Belag eher schlecht
(Gehwegplatten).
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https://www.berlin.de/ba-friedrichshain-kreuzberg/politik-und-verwaltung/aemter/strassen-und-gruenflaechenamt/strassen/mobilitaetswende/2203-mobilitaetswende-projektuebersicht.pdf

2. Engstelle an der Siidwestseite

Die gesamte Breite von Rad- und FulRweg ist durch die
Hausecke sehr beschrankt und sowohl Rad- als auch
FuRweg sind dadurch zu schmal. Zusatzlich gibt es
hier — anders als an der Sudostseite — keine
Sichtbeziehung. Verscharft wird die Situation durch
das Gefalle des Prenzlauer Bergs, wodurch
Radfahrende teils sehr schnell fahren. Das schafft
haufig gefahrliche Situationen.

3. Fiir Linksabbiegen auf Siidwestseite kein
Standplatz

Es gibt keinen Standstreifen, wenn man von
Norden kommend links Uber die Ampel abbiegen
will und warten muss. Wartet man auf dem
Radweg, ist dieser stark blockiert (bei einem
normalen Rad zur Halfte, mit Anhanger oder
Lastenrad komplett) und es tberholen
Radfahrende in der Regel links auf dem Gehsteig.
Wartet man auf dem Gehsteig, gibt es auch
Konflikte mit FuRverkehr und bei griiner Ampel ist
es gefahrlich, den Radweg zu queren, weil —
anders als auf der Ostseite — die Ampel nur flr Autos gilt.

4. Mangelhafter Ubergang auf der Siidseite

Die Ampel an der Sudseite ist schlecht
geschaltet: Die Rad-/FuRgangerampel hat
nach Anforderung immer eine Wartezeit, egal
wie lange die Autos vorher Grin hatten. Die
Querung ist zudem in der Regel nicht in
einem Zug moglich, man muss doppelt Grin
anfordern (und beide Male warten). Auf der
Sldostseite Uiberfahren Radfahrende nicht
selten die rote Ampel (rechts des Radwegs).

5. Engstelle an der Siidostseite

Die gesamte Breite von Rad- und FulRweg an
der Sudostseite ist durch die Treppe am Eck
sehr beschrankt und sowohl Rad- als auch
FuRweg sind dadurch zu schmal. Das
begunstigt regelwidriges Fahrverhalten von
Radfahrenden (z.B. Rechtsuberholen).
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6. Schlechte Durchfahrt fiir die Fahrradstrale

Obwohl gewissermal3en eine Fahrradstral3e (Rigaer Stral3e /
Weidenweg) durch den Platz verlauft, ist es vor allem von Osten
kommend schwer, den Platz zu queren: Entweder fahrt man den
langeren Weg tber die Nordseite, aber dort ohne Ubergang
(s.u.), oder man fahrt tiber die Stdseite, musste dort aber
absteigen und tber die Ampel schieben. Wohl weil der Weg
Uber die Nordseite umstandlich und nicht ungeféahrlich ist, fahren
Radfahrende haufig tber die Stidseite und nutzen daftr
regelwidrig den Gehsteig. Das fuhrt, auch durch die Engstellen
(s.0.), zu starken Konflikten mit dem Ful3verkehr, aber auch mit
dem entgegenkommenden Radverkehr (s. Bild).

7. Fiir Linksabbiegen auf Nordostseite kein Standplatz

Es gibt keinen Standstreifen, wenn man von Siuiden
kommend links Uber die Petersburger Stral3e queren will
und warten muss: Wartet man auf dem Radweg, ist dieser
stark blockiert (bei einem normalen Rad zur Halfte, mit
Anhénger oder Lastenrad komplett) und es Gberholen
Radfahrende in der Regel rechts auf dem Gehsteig.
Wartet man auf dem Gehsteig, gibt es Konflikte mit dem
FuRverkehr und man muss zusatzlich den Radweg queren.

8. Kein Ubergang auf der Nordseite

Es gibt weder eine Ampel noch einen
Zebrastreifen an der Nordseite. Das ist umso
unverstandlicher als sich mittig auf der
Petersburger Stral3e eine Tramhaltestelle
befindet.

9. Tempo 30 wird nicht beachtet

Dem personlichen Eindruck nach
Uberschreiten Autos regelméafig die
zulassige Hochstgeschwindigkeit von 30
km/h um den Platz herum. Ein Grund
daflr mag auch sein, dass die Schilder
eher weit weg von der Fahrbahn sind (s.
Bild).
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Angesichts der beschriebenen Probleme braucht es kurz- und langfristig eine
Umgestaltung des Bersarinplatzes:

* Die Rad- und FuBwege sollten verbreitert werden. Da insbesondere an der
Sudwestseite und auch an der Siudostseite kein Platz in Richtung der Hauser
gewonnen werden kann, musste die &uf3ere Autospur verschmalert oder am besten
ganz dem Radverkehr gewidmet werden. Fur Autos kdnnte so eine Spur bleiben
oder man kénnte eine Mischnutzung mit der Tramspur prifen. Natirlich brauchte es
fur einen auf der Stral3e gefihrten Radstreifen von Anfang an gute Trennelemente
(also keine ungeschutzte Ubergangslésung wie an der Frankfurter Allee). Alternativ
konnte auch auf dem Platz der &uf3eren Autospur ein breiterer Hochbordradweg
geschaffen werden, der aber gut vom Ful3verkehr getrennt sein sollte. Anbieten
wiurde sich die Umwidmung eines Fahrstreifens auch insofern als an der
Petersburger Stral3e bald Radfahrstreifen kommen werden, dann géabe es also
einen nahtlosen Ubergang. Zu erwagen ware auch ein geschiitzter Kreisverkehr
nach niederlandischem Vorbild.

* Zu prufen ware, ob der Radverkehr — zumindest auf einem Teil des Platzes — in
beide Richtungen gefuhrt werden konnte, zum Beispiel um noch bessere
Abbiegemdoglichkeiten von Siden kommend nach Westen oder von Norden
kommend nach Osten zu haben. So kdnnte gegebenenfalls auch die Querung des
Platzes uber die Fahrradstral3e deutlich besser werden.

* Zu prifen ware, ob eine komplette Umgestaltung des Platzes Sinn macht und
moglich ist, bei der die Fahrradstralle durchgéngig ware.

* Fur den Linksabbieger-Radverkehr auf der Siidwest- und Nordostseite sollte
kurzfristig ein Behelfsstandplatz fur Linksabbieger markiert werden. Mittelfristig
sollte es im Rahmen eines generell breiteren Radwegs einen breiten Linksabbieger-
Streifen geben.

« An der Nordseite sollte ein sicherer Ubergang mit einer Ampel oder einem
Zebrastreifen geschaffen werden. Dies wirde auch dazu passen, dass die Autos
jetzt schon am Platz ohnehin nur 30 km/h fahren dirfen.

* Die FuBgangerampel an der Sudseite sollte sofort auf Griin gehen, wenn der
Autoverkehr schon langer Grin hatte, und das Queren in einem Zug ermdglichen.

* Es brauchte eine Fahrradampel an der Stidostseite zusétzlich zur grol3en Ampel.
Zu erwdgen ware auch eine Fahrradampel an der Stidwestseite, damit Ful3géanger
und Radfahrerinnen die Petersburger Stral3e sicher queren kdnnen.

* Geschwindigkeitskontrollen missen Tempo 30 durchsetzen, gegebenenfalls
braucht es einen Blitzer. Es sollte Uberprift werden, ob die Sichtbarkeit der Tempo-
30-Schilder verbessert werden kann und es sollte Tempo 30 auf der Fahrbahn
markiert werden.
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https://bw.adfc.de/artikel/kreisverkehre

