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MELDUNGEN

Ride of Silence 2016
Foto: ADFC Berlin / Steinhauer

1500 beim Ride of Silence

Mebhr als 1500 Menschen fuhren am Mitt-
woch, den 18. Mai, auf ihren Fahrridern
schweigend durch Berlin, um verungliick-
ten Radfahrenden zu gedenken. Der Ride
of Silence fand neben Berlin in iiber 350
Stadten auf der ganzen Welt statt. In Berlin
hatte der ADFC gemeinsam mit dem
BUND Berlin und dem Volksentscheid
Fahrrad zu der Veranstaltung aufgerufen.
Die Demonstrierenden passierten meh-
rere Stellen, an denen in den vergangenen
Jahren Radfahrende ums Leben kamen.
Sie forderten von der Politik, auf die stei-
gende Zahl von Fahrradunfillen in Berlin
zu reagieren und Unfallschwerpunkte
schneller umzubauen. In Berlin sind dieses
Jahr bereits 10 Radfahrende im Verkehr
ums leben gekommen, so viele wie im ge-
samten letzten Jahr.

Gefahrliche Baustellen melden

Die Verkehrslenkung Berlin (VLB) hat ein
zentrales Hinweisportal fiir Baustellen ein-
gerichtet. Radfahrende kénnen online un-
ter bit.ly/baustellenmelden oder per Mail an
rad+baustelle@senstadtum.berlin.de mel-
den, wenn eine Baustelle den Radverkehr
gefahrdet. Dafiir reicht eine kurze Be-
schreibung, die Lage der Baustelle und
nach Moglichkeit ein Foto. Baustellen in
Berlin weisen oft gefihrliche oder sogar
rechtswidrige Fithrung des Radverkehrs
und Beschilderung auf. Wenn Sie eine
Baustelle melden, bittet der ADFC Berlin
um eine Kopie der Meldung an baustel-
len@adfc-berlin.de. Auf diese Weise kann
der Verein kontrollieren, ob die Baustelle
verbessert wird.

Stadtradeln-Kampagne in Berlin
Berlin nimmt dieses Jahr erstmals teil an
der bundesweiten Initiative »Stadtradeln
- Radeln fiir ein gutes Klima«. Mit der
Kampagne sollen Kommunen und insbe-
sondere Kommunalpolitiker ermuntert
werden, mehr Wege mit dem Fahrrad zu-
riickzulegen. Jeder, der in Berlin wohnt, ar-
beitet, studiert oder einem Verein ange-
hort, kann im Zeitraum vom 9. September
bis zum 29. September ein Stadtradeln-
Team griinden. Die Teammitglieder tra-
gen ihre mit dem Fahrrad zuriickgelegten
Kilometer in einen Online-Kalender ein.
Auf diesem Wege sollen moglichst viele
Kilometer gesammelt und das Fahrrad als
umweltfreundliches Verkehrsmittel in die
Offentlichkeit geriickt werden. Zudem
koénnen sich Politiker verpflichten, fiir den
Aktionszeitraum ihr Auto stehen zu lassen
und ausschliefflich mit dem Rad zu fahren.
In Berlin hat sich bis Redaktionsschluss
noch kein Politiker dazu bereit erklart.
Infos und Registrierung unter
wwwi.stadtradeln.de/berlin2016.html

Fahrraddiebstdhle nehmen zu

Die Zahl der Fahrraddiebstihle hat 2015
weiter zugenommen. Laut einer jetzt ver-
offentlichten Statistik der Polizei gab es im
Jahr 1.486 mehr Fille als im Vorjahr, das
entspricht einer Zunahme von 5%. Nur
3,9% der angezeigten Fille kénnen von
der Polizei aufgeklirt werden. Der ADFC
empfiehlt, ein hochwertiges Schloss zu
verwenden und das Rad nur an belebten,
gut beleuchteten Orten an festen Gegen-
stinden wie Fahrradbiigeln anzuschlie-
Ben. Eine Codierung des Fahrrads durch
die Polizei oder den ADFC kann Diebe
abschrecken und helfen, ein gestohlenes
Rad wiederzufinden. Von der Politik for-
dert der Verein die Errichtung von Radsta-
tionen oder Fahrradparkhdusern an Bahn-
héfen und den Bau von ausreichend Fahr-
radbiigeln im gesamten Stadtgebiet.
Auflerdem fordert er die Griindung einer
»Ermittlungsgruppe Fahrraddiebstahl<,
um Fahrraddieben das Handwerk zu le-
gen.

Infos zur Fahrrad-Codierung beim ADFC
Berlin: bit.ly/ADFCCodierung

Infos zur Fahrrad-Codierung durch die
Polizei: bit.ly/PolizeiCodierung

Tourentipps mit der BVG-Bike-App
Die BVG hat in einer kostenlosen App
Tourentipps fiir Berlin und Brandenburg
zusammengestellt. Die App stellt 20 Aus-
flugsziele inklusive Fotos und Navigation
zum Ziel vor. Wer keine Lust hat auf den
Riickweg mit dem Rad, kann sich von der
App seinen Riickweg mit den 6ffentlichen
Verkehrsmitteln ermitteln lassen. Die
Bike-App gibt es kostenlos fir iOS und
Android. Infos und Download unter
www.bvg-bike.de
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Umfrage: Berlin unternimmt zu wenig fiir den Radverkehr

Beim »Berlin TREND« des Instituts In-
fratest Dimap im Auftrag des RBB und der
Berliner Morgenpost gaben 62% der Be-
fragten an, dass die Politik in Berlin zu we-
nig fiir den Radverkehr unternehme. Der-
selbe Anteil der Befragten sprach sich
auch dafiir aus, dass der Volksentscheid
Fahrrad in die richtige Richtung gehe. Auf
die Frage, welches Verkehrsmittel sie in

Geht lhrer Meinung nach die Forderung
der Initiative ,Volksentscheid Fahrrad”
in die richtige oder in die falsche Rich-
tung?

5%

W Richtige Richtung

B Falsche Richtung
K. A./Weil3 nicht

Nextbike: 5000 Leihrader fiir Berlin
Die Firma Nextbike wird in Berlin ein 6f-
fentlich bezuschusstes Leihradsystem auf-
bauen. Geplant sind 5000 Leihfahrrider
an 700 Mietstationen. Der Zuschlag fiir
den Auftrag sollte schon letztes Jahr erfol-
gen. Der Prozess verlidngerte sich unter an-
derem, weil ein unterlegener Mitbewerber
Rechtsmittel gegen die Entscheidung ein-
legte. Voraussichtlich im Friihjahr werden

Anzeigen

Berlin hauptsichlich benutzen, gaben 15%
der Befragten das Fahrrad an, 32% nutzen
demnach hauptsichlich das Auto, wih-
rend die Hilfte der Befragten offentliche
Verkehrsmittel bevorzugt. Das iibersteigt
den Wert des zuletzt in 2013 in Berlin er-
hobenen Modal Splits, nach dem 13% aller
‘Wege in Berlin mit dem Fahrrad zuriickge-
legt werden.

Unternimmt die Politik in Berlin eher zu
viel oder eher zu wenig fiir die
Verbesserung des Fahrradverkehrs?

5%

B Zuwenig

B Sehe keinen Handlungsbedarf
B Zuviel
K. A./Weif3 nicht
Quelle: Infratest dimap/RBB

die ersten Next-Bike-Stationen diejenigen
von Call-a-Bike ersetzen. Die Deutsche
Bahn machte aber Andeutungen, ihr Call-
a-Bike-Leihrad in Berlin weiterhin anbie-
ten zu wollen. Der ADFC Berlin begriifit
den Projektstart und fordert von der Poli-
tik, das Leihradsystem in die Tarifstruktur
des VBB zu integrieren.
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GROSZTE AUSWAHL AN

FALTBAREN VELOS, LEICHTBAUVELOS,

TRETROLLERN & FALTBAREN DREIRADERN
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Goethestrasze 79, 10623 Berlin-Charlottenburg

Di., Do., Fr.: 1616-1912 Uhr, Mi.: 1111-1313 & 16-19%° Uhr,Sa. 111-1313 Uhr
... &nach Vereinbarung
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Fahmader, Anhanger, Zubehdr...,
Beratung, Verkauf, Vermiefung, Service

Torstr. 220
{Héthe Novalisstr.)
10115 Berlin-Mitte

d; Kauf:
\é?;onomieberatu“g

030399 02116

Wir verwirklichen
lhr Traumrad

Das Rad nach MaR, die Ausstattung und
Farbe nach Wahl. Mit einem Rahmen von
PATRIA, VELOTRAUM, TOUT-TERRAIN
oder NORWID bestimmen Sie die Basis
lhres neuen Gefihrts.

Ein Getriebe von ROHLOFF oder PINION,
mit Carbon-Drive-Zahnriemen von GATES
oder auch die bewihrten Kettenschal-
tungen von SHIMANO bringen lhre Kraft
auf die Strafe, den Weg oder Pfad.

Wo es lang geht, bestimmen Sie!

Wir fiihren auch die soliden Reiserdder
der VSF FAHRRADMANUFAKTUR und
leichte Trekkingrader von STEVENS!

Unser spezieller Service — die
velophil.-Ergonomieberatung

Wir helfen Ihnen durch das Dickicht
des Komponentendschungels und ent-
wickeln mit lhnen gemeinsam auf dem
Velochecker lhre optimale und ergono-
misch angepasste Sitzposition.
Beratung und Vermessung: 69,— €.
Vereinbaren Sie einen Termin mit uns
unter 030 399 02 176.

°
Ve I o p h I I @ Sonne in/den/Speichen

Alt-Moabit 72 Gedffnet:

10555 Berlin Mo—Fr 10-19 Uhr
Verkauf 03039902116 Do 10-20 Uhr
Werkstatt 03039902118 Sa 10-16 Uhr
team@velophil.de
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adfc
HerbstCheck

Sichtbar und sicher in der
dunklen Jahreszeit!

Wir checken fiir Sie die Sicherheit Ihres
Fahrrads. Wir reparieren Licht und Brem-
sen. Fehlt etwas? Wir bauen es an! Wir
beraten Sie, wie Sie beim Radfahren
besser zu sehen sind und sicher durch
den Verkehr kommen.

Weil es uns wichtig ist, dass Sie sicher
ankommen, ist das Angebot kostenlos.

Samstag, 27. August
10-17 Uhr
Reinickendorf

Markisches Zentrum
Wilhelmsruher Damm

Samstag, 03. September
10-17 Uhr

Kopenick

SchloBplatz
Muggelheimer Stra3e

Samstag, 10. September
10-17 Uhr
Charlottenburg

Veranstaltung ,Neue Mobilitat Berlin”
Horstweg / Wundtstraf3e

Samstag, 15. Oktober
10-17 Uhr

Mitte

Weinbergspark
Veteranenstr. / Brunnenstr.

Anderungen der Standorte sind méglich.
Aktuelle Infos unter: www.adfc-berlin.de

Eine MaBnahme des Geférdert durch

@ adfc  beyifim

Fahrradboxen am Bahnhof
Siidkreuz

Die Deutsche Bahn hat am Bahnhof Siid-
kreuz abschlieffbare Fahrradboxen der
Firma velo easy aufgestellt. Das griine
Rondell bietet Platz fiir 10 Rader, ein Stell-
platz kostet 50 Cent pro Stunde oder 1 Eu-
ro pro Tag. Die Nutzung der Box erfolgt
via App: Mit dem Smartphone lassen sich
freie Boxen lokalisieren, 6ffnen, schlieflen
und bezahlen. Neben den Bahnhofen
Lichtenberg und Karlshorst ist dies der
dritte Standort des Betreibers in Berlin.

Foto: velo easy

Steglitz bekommt erste Fahrradstrafie

Steglitz-Zehlendorf — Im Juni wurde der
Straflenzug Lauenburger Strafle / Sedan-
strafle als erste FahrradstrafSe des Bezirks
eroffnet. Er stellt eine Nord-Siid-Verbin-
dung her zwischen der S-Bahnstation Feu-
erbachstrafle im Norden und der Prinzre-

gent-Ludwig-Briicke iiber den Teltowka-
nal im Siiden. Der ADFC Berlin fordert
vom Berliner Senat, mehr Fahrradstralen
auszuweisen und einen Leitfaden zu erar-
beiten, wie diese von Schleichverkehr frei-
gehalten werden konnen.

ADFC Berlin begriif3it 14.000stes Mltglled

Ida Wittke ist das 14.000ste Mitglied des
ADFC Berlin und eines der jiingsten
dazu. Im September wird sie zwei Jahre
alt. Vor ein paar Jahren hat Familie Wittke
ihr Auto verkauft und ein Lastenfahrrad
angeschafft. »Bei der Gelegenheit sind
wir beim ADFC eingetreten, erinnert
sich ihr Vater. »Weil Ida inzwischen auf
dem Kindersitz und im Lastenrad mit-
fahrt, haben wir sie vor ein paar Wochen
als Familienmitglied beim ADFC nachge-
meldet.« Zur Begriifung gab es vom
ADFC einen BlumenstrauBl und einen
kleinen Prisentkorb mit Fahrradzubehor
und -Karten.

Die kleine Ida ist das 14.000ste Mitglied des
ADFC Berlin. Foto: Wittke
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Immer eine Radtour wert ...
Offnungszeiten: Mo.-Sa. 11-21 Uhr
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€uro-Umfrage (180 875 Teilnehmer)

Beliebteste
Regionalbank

Deutschlands

Platz1

PSD Bank Berlin-Brandenburg
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Der schnelle Weg

Kredltkarte im
ADFC-Design

zum kostenlosen Gehaltskonto

Schritt 1: PSD GiroDirekt eroffnen

v’ Exklusiver Vorteil fiir ADFC-Mitglieder:
50 Euro Startguthaben bei Gehaltseingang

v~ Kostenlose Kreditkarte Classic

v~ AuBerst gunstiger PSD DispoKredit
v' Bundesweites Geldautomatennetz

Schritt 2: Kontoumzugsservice nutzen

v/ Innovativ, digital und einfach

psd-bb.de/adfc-berlin

Fair, personlich,

sicher und sozial
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140.000 auf der

unt, laut und kraftvoll fuhren rund 140.000 Radfah-
Brende am S. Juni 2016 zum Groflen Stern, um fiir ein

fahrradfreundliches Berlin zu demonstrieren. Auf 19
Routen, die sternférmig durch Brandenburg und Berlin
fithrten, nutzten die Teilnehmenden neben den Hauptstrafien
auch die AVUS und die Stadtautobahn. Die Routen hatten eine
Gesamtlinge von mehr als 1.000 Kilometern.

Wihrend die Ersten schon am Abend des Vortags zur Nacht-
fahrt aus dem polnischen Szczecin starteten, sammelten sich
die Gruppen an den vielen Startpunkten in Berlin ab 8:30 Uhr.
Los ging es bei wolkenlosem Himmel, spitestens bei der Auf-
fahrt auf den Siidring wurden die meisten dann vom ersten

I

LY g = oF-
, “I‘, = gl:_"._.. -

o O

Der Nachwuchs war als erstes am GroB3en Stern Foto: Jonathan Goepfert
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Nach dem ersten Schauer ging es erfrischt weiter iiber den Siidring Fotos: ADFC Berlin/Jan Steinhauer

ADFC-Sternfahrt

Schauer abgekiihlt. Etwa zeitgleich startete an der Jannowitz-
briicke die Kinderroute, begleitet von der Fahrradstaffel der Po-
lizei.

Insgesamt erradelten die Teilnehmerinnen und Teilnehmer
mehr als 1,4 Millionen Kilometer. Die weltweit grofite regelma-
Bige Fahrrad-Demonstration endete am Brandenburger Tor,
wo sich das Umweltfestival der Griinen Liga anschloss. Am
Rande der Demonstration sammelten ADFC-Mitglieder und
Aktive des Volksentscheids Fahrrad rund 15.000 Unterschrif-
ten zum geplanten Fahrrad-Volksbegehren.

Fotos und Videos der Sternfahrt gibt es online unter
bit.ly/Sternfahrt 16.

G N

Starthilfe auf der Kinderroute Foto: Jonathan Goepfert
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Pfeifen und Johlen im Britzer Tunnel

BERLIN




Foto: ADFC Berlin/Jonathan Goepfert

Zeichen setzen!
ADFC-Forderungen 2016

Vor der Wahl zum Abgeordnetenhaus zeigt der Senat sich einsichtig. Verkehrssena-
tor Geisel raumt ein, dass der Radverkehr vernachlissigt wurde und die Radver-
kehrsstrategie des Senats zu langsam umgesetzt wird. Was muss nach der Wahl pas-
sieren? Der ADFC Berlin hat einen Katalog konkreter Mainahmen erarbeitet, die
nach der Wahl Teil der Koalitionsvereinbarungen sein miissen, damit es wirklich
voran geht. Ein kurzer Uberblick. VON NikoLAs LINCK

m seine eigene Strategie endlich
Wirklichkeit werden zu lassen,
muss der Senat zunichst einen
konkreten Umsetzungsplan erarbeiten —
inklusive verbindlichen Terminen und
langfristigen Mittelzusagen. Doch auch
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vorausgesetzt, die Politik ist guten Wil-
lens: Die Umsetzung einer Baumafinahme
kann in Berlin bis zu 10 Jahre dauern, weil
viele verschiedene Akteure involviert sind.
Deshalb muss die neue Regierung die léh-
mende Organisation der Behérden anpa-

cken. Mit einer zentralen Stelle fiir Fahr-
radinfrastruktur, 10 neuen Vollzeitstellen
fiir den Radverkehr auf Landesebene und
je 2 neuen Stellen in den Bezirken lasst
sich der Bearbeitungsriickstand in der
Verwaltung aufholen. Die Haushaltsmittel
fir den Radverkehr miissen gleichzeitig
auf mindestens 40 Mio. Euro pro Jahr stei-
gen. Das ,Sorgenkind® der Senatsverwal-
tung, die Verkehrslenkung Berlin (VLB),
braucht bei der Abwigung verschiedener
Interessen einen klaren politischen Auf-
trag: Im Zweifel wird fiir den Umweltver-
bund, also den Fuf-, Rad- und Offentli-
chen Verkehr entschieden.

Liicken schlieflen, sicher Rad fahren

Grundlage der Radverkehrsplanung in
Berlin ist ein Netz aus Haupt- und Neben-
routen. Grundsitzlich fordert der ADFC
Berlin sichere Radverkehrsanlagen an al-
len Hauptstralen, prioritir miissen aber
diejenigen bearbeitet werden, welche noé-
tig sind, um dieses Netz zu schliefen. Si-
chere Radwege oder -spuren miissen breit
genug sein, um einander zu itberholen und
bei hohem Verkehrsaufkommen separiert
von der Fahrbahn verlaufen. Zur Sicher-
heit gehort auch, dass die vorhandenen
‘Wege nicht stindig zugeparkt werden. Da-
fiir braucht es ausreichend Ladezonen fiir
den Wirtschaftsverkehr, Taxistinde dort,
wo Nachfrage herrscht und mehr Kontrol-
len durch Ordnungsamt und Polizei. Die
miissen zur Abschreckung auch ofter ab-
schleppen lassen. Am meisten gefihrdet
sind Radfahrende an Kreuzungen, die
haufigste Unfallursache sind Abbiegefeh-
ler durch Autofahrende. Der ADFC Berlin
fordert nicht nur ein sicheres Kreuzungs-
design fiir neu angelegte Radwege, son-
dern auch den Umbau von jihrlich minde-
stens 20 der vielen gefihrlichen Kreu-
zungen in der Stadt.

Radverkehr beschleunigen

Nur wer ziigig vorankommt, will aufs
Rad umsteigen und damit seinen Beitrag
zu einem lebenswerten Berlin leisten. Ein
Knackpunkt sind dabei die Ampelschal-
tungen. Sie miissen fiir den Radverkehr
optimiert werden. Anstatt der jetzigen
Griinen Wellen fiir motorisierte Verkehrs-
teilnehmer miissen in Zukunft auch Rad-
fahrende in den Genuss kommen, bei
20 km/h Durchschnittsgeschwindigkeit
mehrere griilne Ampeln in Folge passieren
zu konnen. An einigen Stellen kénnen
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Ampeln auch abgebaut oder zu bestimm-
ten Zeiten abgeschaltet werden, um den
Radverkehr zu beschleunigen, diese Mog-
lichkeiten miissen gepriift werden. Eine
weitere Mafinahme ist der Vorrang fiir
wichtige Radverkehrsverbindungen, auch
gegeniiber Hauptstraflen wenn es der
Netzwirkung dient. Bevorrechtigte, gut
ausgebaute Radschnellrouten mit opti-
mierten Ampelschaltungen kénnen Pend-
ler auch auf mittleren und lingeren Entfer-
nungen aufs Rad holen.

Mehr Fahrradstrafien - aber bitte richtig

Theoretisch sind Fahrradstraflen ein
wichtiges Element im Radroutennetz,
doch in der Praxis werden Radfahrende
durch Rechts-vor-Links-Regelungen aus-
gebremst und kimpfen allerorts mit moto-
risiertem Schleichverkehr. Der ADFC Ber-
lin fordert deshalb vom Senat einen Leitfa-
den fiir Fahrradstraflen, der Mafinahmen
wie Bevorrechtigung, bauliche Méglich-
keiten wie Diagonalsperren, Markierung
und Beschilderung regelt. Wenn Fahrrad-
straen dann endlich ihren origindren
Zweck erfiillen, werden sie nicht nur in
Ausnahmen als solche ausgewiesen. Statt-
dessen wird die »Beweislast« umgekehrt:
Alle Nebenstraflen, die entsprechende
Kriterien erfiillen, werden gepriift — und
nur unter Begriindung nicht als Fahrrad-
strafle ausgewiesen.

Fahrradparken
Auch wenn man es gewShnt ist — Fahrri-

Mehr Personal fiir den Radverkehr

POLITIK

So viel investieren die Stadte in den Radverkehr - pro Einwohner und Jahr

Oslo
Kopenhagen
London

Paris

Madrid

ADFC-Forderung
fiir Berlin

Berlin bislang
(2015)

§ 70,30 €

21,40 €

der an Laternen, Ziune oder Baugeriiste
anzuschliefen, ist nicht immer sicher und
stort moglicherweise Fufiginger oder an-
dere Radfahrende. Der rasant wachsende
Radverkehr in Berlin braucht adiquate
Abstellanlagen. An hoch frequentierten
Bahnhofen, zuallererst am Hauptbahnhof,
fordert der ADFC Berlin die Errichtung
von Radstationen (Fahrradparkhiusern
mit Service-Einrichtung), um die Ver-
kniipfung des Rads mit dem Nah- und
Fernverkehr noch attraktiver zu machen.
Uberall sonst miissen zumindest ausrei-
chend Fahrradbiigel her. ADFC-Forde-
rung fiir dichtbesiedelte Wohngebiete: Je-
der 40. Parkplatz wird zu Abstellanlagen,
iibrigens auch eine wirksame Maglichkeit,

um Kreuzungen von Falschparkern freizu-
halten. Keine Frage, dass eine Gehweg-
breite von 3,5 Metern dabei mindestens
erhalten bleiben muss. Bei Neubauten
miissen auflerdem Auflagen dafiir sorgen,
dass ausreichend Abstellanlagen von An-
fang an mit geplant werden. Neben all den
hier aufgefiihrten Mafinahmen werden im
Forderungskatalog noch andere wichtige
Themen wie Lastenrader im Wirtschafts-
verkehr und Mobilititserziehung ange-
sprochen. Lesen Sie die Forderung im De-
tail auf www.adfc-berlin.de. Welche Ziele
die Parteien in Berlin zum Thema Radver-
kehr haben und wie der ADFC Berlin sie
bewertet, lesen Sie auf den folgenden Sei-
ten.

m Offentliche Ordnung

Ubergeordnete Planung
Senatsverwaltung
Stadtentwicklung

Landesebene

So viele Stellen miissten
in der Senatsverwaltung
kurzfristig fiir Radver-
kehrsangelegenheiten
geschaffen werden.

Unfallkommission

+1W

Bezirksebene 12 sezirke

Die Bezirke benétigen Inge- e e 000 e e o
nieurstellen fiir die ziigige
und regelkonforme Planung
von Radverkehrsinfrastruk-
tur. Um den Sanierungsstau
abarbeiten und Zukunftspro-
jekte umsetzen zu kdnnen,
braucht es pro Bezirk zwei
Stellen fiir den Radverkehr.
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Detailplanung und Umsetzung

Stralenamter (SGA)

terierereeee

Kontrolle des flieBenden Verkehrs
fir  Polizei: Sondereinheit Fahrradstaffel

wo tiftERPRIRERIRIRIDRIRDD

Kontrolle des ruhenden Verkehrs (Parken/Halten)

Ordnungsamter
rieietririteateIee

w20 PRERDEDOROED TWWWWWWTWWWWWWWWWTWW@

TrerteIrtRIRIIR
T

w0 PERERREPEDRODID

Die Fahrradstaffel wird als Son-
dereinheit der Polizei auf 100
Personen vergroBert und ihr Ein-
zugsbereich auf die ganze Stadt
ausgedehnt. Ziel sind Kontrollen
des Kfz- und Radverkehrs, orien-
tiert an den Hauptunfallursachen.

[ ]
w In jedem Bezirk sollen sich 10
NN ° zusatzliche Ordnungskréfte
w gezielt der Freihaltung von
. Radverkehrsanlagen von Kfz
Inl widmen (auch durch konse-
quentes Abschleppen von
|i| Falschparkern).
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POLITIK

Die verkehrspolitischen Sprecher der Fraktionen im Berliner Abgeordnetenhaus: Andreas Baum (Piraten), Harald Wolf (Die Linke), Stefan Gelbhaar
(Griine) und Ole Kreins (SPD) auf der Podiumsdiskussion von ADFC, BUND und VCD. An dem Abend verhindert und nicht im Bild: Oliver Friederici (CDU)
Foto: ADFC Berlin

Berlin hat die Wahl

Vor der Wahl zum Abgeordnetenhaus im September fiihlt der ADFC Berlin der Politik auf den Zahn: Auf Basis personlicher
Gespriche, einer 6ffentlichen Podiumsdiskussion und schriftlicher Wahlpriifsteine haben wir die Positionen der Parteien
zum Radverkehr zusammengetragen und bewertet. Von N1koLas LINCK

»Berlin kann Amsterdam als Fahrradhauptstadt ablosen<, ver-
kiindete die Niederldndische Botschafterin Monique van Daalen,
als ADFC, BUND und VCD im Juni zur Radverkehrs-Debatte in
die Botschaft einluden. Hoffentlich nahmen sich die vier Ver-
kehrspolitiker auf dem Podium diese Worte zu Herzen. Nach der
Wahl am 18. September liegt es vielleicht in ihren Hinden, ob
Berlins Radverkehr auf die Uberholspur wechselt, oder weiter
hinterherhinkt. Der ADFC ist parteipolitisch neutral und stellte
deshalb alle Parteien nach demselben Muster auf den Priifstand:
Im Friihjahr fanden persénliche Gespriache mit den Verkehrspoli-
tikern statt, sie wurden zur 6ffentlichen Podiumsdiskussion einge-
laden und sie erhielten schriftlich acht identische Fragen zu ihren
Positionen, so genannte Wahlpriifsteine (s. Tabelle S. 14). Die
Antworten wurden vom ADFC mit den ADFC-Forderungen (s.
S. 10) abgeglichen: Fiir nahezu vollstindige Ubereinstimmung
gab es die Note 1, fiir das Gegenteil die Note 5. Schliefllich priifte
der ADFEC noch die Parteiprogramme auf die Themen Radver-
kehr und Umweltverbund. Eingegrenzt wurde der Kreis auf die
Parteien auf die aktuelle Besetzung des Abgeordnetenhauses.

Die Linke: Weitreichende Ziele, wenig Details im Programm
Die Linke hat ihre verkehrspolitischen Hausaufgaben gemacht
und tiberraschte den ADFC. In den Wahlpriifsteinen finden sich
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zu jeder Frage gute Losungsansitze. Die tiberlastete Verwaltung
will die Partei mit ausreichend Personal auf Vordermann brin-
gen: Mindestens 2 neue Stellen pro Bezirk und 10 neue Stellen in
der Senatsverwaltung sollen fiirr den Radverkehr zustindig sein.
Zusammen mit jihrlich 40 Mio. Euro fiir den Radverkehr und
der Aussage, man halte die zentrale Koordinierung von Fahr-
radinfrastruktur fiir einen »iiberlegenswerten Vorschlag«, de-
cken sich die Zusagen mit iiberraschend vielen ADFC-Forde-
rungen. Mit den Bezirken sollen »Zielvereinbarungen mit ent-
sprechender Finanzierung« geschlossen werden - eine gute
Idee, um Radverkehrsmafinahmen auch lokal durchzusetzen.
Sprecher Harald Wolf trat auf der ADFC-Podiumsdiskussion
deutlich fiir eine Verkehrswende ein: Fiir den Vorrang des Um-
weltverbunds miisse dem motorisierten Verkehr Platz genom-
men werden. Das findet sich auch im Wahlprogramm wieder.
Zum Radverkehr geht das Programm jedoch nicht besonders ins
Detail: Forderungen wie die Offnung von Einbahnstralen, Rad-
streifen an allen Hauptstrafien und Radschnellwege werden ohne
weitere Ausfithrungen aufgezahlt. Die Partei will mehr Fahrrad-
straflen, ldsst aber Vorschlige vermissen, sie wirksam vom
Schleichverkehr freizuhalten. Auch der Netzgedanke fehlt im
Wahlprogramm, ebenso wie Fahrradparkhiuser.
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Griine: Radverkehr fiir alle, aber Bezirke bleiben
unangetastet

Nachhaltige Mobilitit ist ein Kernthema der Griinen. Entspre-
chend gut aufgestellt zeigt sich die Partei und formuliert in ihrem
Programm detailliert Ziele zum Radverkehr. Weg von der »auto-
fixierten« Stadt will sie durch einen starken Umweltverbund.
Eine Kernforderung ist ein Netz aus (moglichst bevorrechtigten)
Fahrradstralen. Fiir erste Verbindungen gibt es bereits Ideen.
Weitere Ziele sind ausreichend Abstellanlagen, Fahrradparkhau-
ser, Radschnellwege und breite Radwege an allen Hauptstraflen,
die »vom Biirgersteig auf die Fahrbahn verlegt« und bei hohen
Verkehrsautkommen »vom Auto- und Fufiverkehr getrennt«
werden — die Griinen wollen sichere Infrastruktur fiir alle, »egal
ob sie 10 Jahre alt sind oder 80«. Die Personalplanung (eine neue
Stelle pro Bezirk, zehn neue Stellen auf Landesebene) und die
Aufstockung der Mittel auf 40 Mio. Euro decken sich mit den
ADEFC-Forderungen. Einzig zu der Frage, wie Fahrradinfrastruk-
tur schneller gebaut werden kann, bleibt die Antwort schwam-
mig: »Planungen miissen gestrafft und die Zusammenarbeit [ ... ]
verbessert werden«, schligt die Partei vor und fordert vage die
»Schaffung von klareren Strukturen« — konkrete Mafinahmen
klingen anders. Die Griinen scheuen es offenbar, die Kompe-
tenzen der Bezirke zu beschneiden, obwohl eine zentrale Koordi-
nierung wichtig wire.

SPD: Zu wenig Geld und Personal,
kein Mut zur Verkehrswende

In ihrem Programm schlidgt die SPD vor, den Bau von Radin-
frastruktur zentral zu koordinieren. Eine zentrale ADFC-Forde-
rung. Die Sozialdemokraten wollen allerdings lediglich drei bis
fiinf neue Vollzeitstellen fiir den Radverkehr in der Verwaltung
schaffen. Das reicht nach Ansicht des ADFC nicht, um den Bear-
beitungsriickstand aufzuholen. Auch die Erh6hung der Mittel fiir
den Radverkehr auf 15-20 Mio. Euro fillt zu mickrig aus. Die
SPD fordert bei den ADFC-Wahlpriifsteinen unter anderem eine
Erhohung der Strafen zur Vermeidung des Falschparkens — nur

POLITIK

Ubereinstimmung mit ADFC-Forderungen
Linke
Griine
SPD
Piraten

Cbu

T T
0% 20% 40% 60% 80% 100%

Abb.: ADFC Berlin

ist das leider in der Zustindigkeit des Bundes. Kurzfristig um-
setzbare Losungen wie Ladezonen kommen nicht in der L6-
sungsstrategie vor. Das Wahlprogramm betont, dass der Autover-
kehr Teil der Mobilitat bleiben muss, man diirfe die Verkehrs-
arten nicht »gegeneinander ausspielen«. Diese Aussage gab es
auch schon vom Verkehrssenator Andreas Geisel zu horen. Vor-
rang fiir den Umweltverbund hort sich anders an. Zugegeben, die
SPD kann als Regierungspartei nicht so munter Forderungen
stellen wie die Opposition. Letztlich schneidet die Radverkehrs-
politik der Partei in der ADFC-Bewertung im Mittelfeld ab.

Piraten: Radverkehr kaum Thema im Programm

In ihrem Wahlprogramm handelt die Piratenpartei das Thema
Radverkehr in drei Sitzen ab. Sie will »die Fahrradinfrastruktur
ausbauen« und fordert als einzige Partei freie Fahrradmitnahme
im OPNV, essentielle Mafinahmen fehlen. Bei den ADFC-Wahl-
priifsteinen geht die Partei zwar mehr ins Detail, will aber die Zu-
stindigkeit der Bezirke stirken, um den Bau von Infrastruktur zu
beschleunigen. Das ist nach Ansicht des ADFC genau der Schritt
in die falsche Richtung und macht eine effiziente, ibergeordnete
Planung und Umsetzung unmdoglich. Mit Andreas Baum verlie-

¥ (I LoMmez TAVEE ich it Pem RAD e Agde

Wenn Radverkehr zum Wahlkampfthema wird, entdeckt mancher Politiker pl6tzlich das Fahrrad fiir sich.
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ren die Piraten einen aktiven und sachkundigen Streiter fiir den
Radverkehr. Er ist bereits 2015 aus der Partei ausgetreten, ist im
Abgeordnetenhaus aber noch bis Ende der jetzigen Legislatur
verkehrspolitischer Sprecher der Fraktion.

CDU: Wenig Sachverstand, wichtige Mafinahmen
nicht thematisiert

Die CDU schneidet von allen gepriiften Parteien in der ADFC-
Bewertung am schlechtesten ab. Auf die Frage, welche Mafinah-
men sie in den néchsten fiinf Jahren mit den vorhandenen Mit-
teln fiir den Radverkehr umsetzen wollen (s. Tabelle S. 14,
Frage 4) nennt sie in zwei kurzen Sitzen Radwege, Radschnell-

Frage Linke

1) Wie will Ihre Partei die lahmen-  (+) mehr Personal
de Problematik der mehrstufigen (+) Zielvereinbarun-
Verwaltung (Senatsverwaltung, gen

Bezirke, VLB) zeitnah verbessern?  (+) Zentrale

Bitte konkrete MaBnahmen und Koordinierung
Zeitplane beschreiben.

2) Ist die Forderung der Mobilitat ja
im Umweltverbund in lhrer Partei
~Chefsache” und was bedeutet

dies in lhrer Partei?

3) Wie hoch sind die finanziellen 40 Mio.€
Mittel, die lhre Partei jahrlich in
den Haushalt zur Forderung des

Radverkehrs einstellen wird?

4) Welche MaBnahmenschwer- relevante MaBnahmen
punkte wollen Sie mit den Radver- sind aufgefiihrt
kehrsmitteln in den nachsten

5 Jahren umsetzen?

(+) mehr Personal,
(+) Prioritatensetzung

5) In der Vergangenheit sind die
geplanten finanziellen Mittel auf

relativ allgemeine
Aussage, keine klare
Idee Probleme

40 Mio.€

sind aufgefiihrt

(+) mehr Personal,

wege und Fahrradparken und widmet dann zwei Absitze dem 6f-
fentlichen Leihradsystem. Kein unwichtiges Thema, aber zum
Grofiteil umgesetzt, denn die Vergabe um den Ausbau des Sys-
tems ist gerade erst erfolgt. Berlins Fahrradinfrastruktur sicher
umbauen und Liicken im Routennetz schlieflen, sind Herausfor-
derungen, die die CDU nicht adressiert. Um die Verwaltung ef-
fektiver zu machen, will sie die Verkehrslenkung Berlin (VLB)
auflésen und »kleinere Aufgaben in die Bezirke zuriickgeben«.
Fiir die Baustellenkoordinierung sollen »neue effektive Wege
gefunden werden.« ADFC-Einschitzung: Auch wenn die VLB
dringend reformiert werden muss, ihre Abschaffung ist keine L6-
sung. Zudem mangelt es der CDU an einer einleuchtenden Alter-

Griine SPD CDhU

VLB aufzuldsen ist
keine Lésung der

(+) Zentrale
Koordinierung

istim Prinzip ein,nein” Thema verfehlt

15-20 Mio.€ 7 Mio.€

relevante MaBnahmen relevante MaBnahmen relevante MaBnahmen
sind aufgefiihrt, auBer: sind aufgefihrt, auBer:

(=) Fahrradstra3en
(=) Sicherheit

(=) RVA an allen
Hauptstrallen

(=) Sicherheit

(=) FahrradstraBen
(=) RVA an allen
Hauptstrallen

(=) griine Welle

(+) mehr Personal,

Landesebene zu einem groB3en Teil (+) Prozesse verandern (+) Prozesse verandern (+) Prozesse verdndern aber neu besetzt

nicht ausgegeben worden (ca. 6
Mio.in 2014/2015). Wie stellt lhre
Partei sicher, dass sich dies in der
Zukunft nicht wiederholt?

6) Bitte beschreiben Sie die Perso- relevante MaBhahmen
nalplanung, die lhre Partei sowohl sind aufgefiihrt

auf Ebene der Senatsverwaltung

und der Bezirke, als auch bei der

Polizei einrichten wird, um siche-

ren Fahrradverkehr zu fordern.

relevante MaBnahmen
aufgefuhrt

7) Welche MaBnahmen werden
Sie ergreifen, um Fahrradspuren
von parkenden Kraftfahrzeugen
freizuhalten?

Note
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relevante MaBnahmen nur irrelevante Zahl
sind aufgefiihrt

aufgefuhrt

werden.
) mehr Personal

(-
(=) Prioritatensetzung
(=) Prozesse verandern

mehr Polizei,in der
von Neueinstellungen Verwaltung nicht
mehr Personal

relevante MaBnahmen BuBgeldkatalog keine relevante MalBnahmen
Landeszustandigkeit.  sind aufgefiihrt, auRer:

(=) Ladezonen
(=) Abschleppen

(=) Abschleppen
(=) Ladezonen
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(=) Widerspruch:VLB
(+) Prioritatensetzung (-) Prioritatensetznug soll aufgelost werden

native. Spirbar mehr Geld fiir den Radverkehr hilt die CDU
nicht fiir n6tig — 7 Mio. Euro pro Jahr sollen reichen.

Fazit

Die CDU macht den Eindruck, dass sie von Radverkehr und
nachhaltiger Mobilitit wenig versteht und diese Themen als un-
wichtig ansieht. Trotzdem versuchen einzelne Bezirkspolitiker,
bei Radfahrenden zu punkten, zum Beispiel bei der Diskussion
um die Stammbahn. Die SPD hat in der letzten Legislaturperi-
ode, in der sie sowohl Regierenden Biirgermeister als auch Ver-
kehrssenator gestellt hat, den Radverkehr schleifen lassen. Nun
geloben die Verantwortlichen in der Senatsverwaltung Besse-

Linke Griine SPD

Mehr Verantwortung 2 3 3 4
fur die Bezirke => ver-

hindert bezirksuber-

greifende Planung.

Schwerpunkt OPNV 1 1 4 5
mit Starkung Radver-

17,5 Mio.€ (bei5€/ 1 1 4 5
Einwohner)
relevante MaBnahmen 1 1 2 3

sind aufgefiihrt, auBer:
(-) Abstellanlagen

(=) RVA an allen
Hauptstrallen

+) mehr Personal 2 2 i 5
) Prioritdtensetzung
) Prozesse verandern

Nur 1 Planer fur die 1 1 3 4
Verkehrsabteilung bei

SenStadtUm, nicht

quantifizierte Neu-

einstellungen bei VLB

und Bezirken.

relevante MaBnahmen 1 1 4 4
sind aufgefiihrt, auBer:

(=) Abschleppen wird

abgelehnt

1,3 1,4 3,1 4,3

rung, doch echten Willen zur Verkehrswende sucht man im
Wahlprogramm vergebens. Fiir die Piraten scheint Radverkehr
keine grofle Rolle zu spielen. Griine und Linke punkten bei der
ADFC-Priifung, jedenfalls auf dem Papier. Stefan Gelbhaar hat
sich zum Thema Radverkehr zuletzt aktiver gezeigt, aber auch
Harald Wolf beweist Sachverstand. Dank dem ADFC-Forde-
rungskatalog wissen nun alle Parteien, was in den nichsten fiinf
Jahren zu tun ist, um den Radverkehr sicherer und besser zu ma-
chen. Die kiinftigen Regierungsparteien miissen sich schlie8lich
daran messen lassen, welche Forderungen sie in den Koalitions-
verhandlungen durchsetzen. Und daran, ob und wie schnell sie
ihre Versprechen verwirklichen.

ADFC-Forderungen*

4 Zentrale Koordinierung von RadverkehrsmafBnahmen,
Blndnis zur RV-Férderung zwischen Senat und Bezir-
ken, VLB bevorrechtigt Umweltverbund, StraBenver-
kehrsbehorden bei den SGA eingliedern, Ampelplanung
beschleunigen

3 Forderung des Umweltverbunds sollte als festes Ziel in
der Parteispitze verankert sein

4 mindestens 40 Mio.€ pro Jahr

2 RVAan allen HauptstraBen, Fahrradstral3en, Radschnell-
routen, Sicherheit an Kreuzungen, Ausbau von Abstell-
anlagen, Haupt- und Nebenroutennetz komplettieren,
Griine Welle (weiter erproben)

3 Mehr Personal
Prozesse verbessern,
Prioritaten pro Umweltverbund setzen

3 10 Stellen auf Landesebene, je 2 Stellen in den Bezirken.
Ausreichend Personal bei Ordnungsamtern, Auswei-
tung der Fahrradstaffel auf gesamtes Stadtgebiet

3 Mehr Ladezonen, mehr Kontrollen durch Polizei u.
Ordnungsamt, abschleppen lassen, Aufklarungsarbeit,
bauliche Verdanderungen (situationsabhangig)

3,1

*Erlduterungen: (+) = MaBnahme genannt, (-) = MaBnahme fehlt, Rv=Radverkehr, RVA=Radverkehrsanlagen (wie Radwege, Radfahrstreifen usw.), VLB = Verkehrslenkung Berlin

radzeit 3/2016
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#BerlinFietsFotos:
299 Berliner Fahrrad-Momente

Gibt es etwas Schoneres als Fahrrider und die vielen Menschen, die mit ihnen durch Berlin fahren? Nicht viel jedenfalls.
Deshalb suchten wir gemeinsam mit der Botschaft der Niederlande Berlins schonste Fiets-Fotos.

Fast 300 Fahrrad-Schnappschiisse reichten Berlinerinnen
und Berliner auf der Online-Plattform Instagram ein, um
am Fotowettbewerb #BerlinFietsFotos teilzunehmen. Eine
Jury-Auswahl wurde an verschiedenen Orten ausgestellt, un-
ter anderem in der Niederlindischen Botschaft, in der ADFC
Landesgeschiftsstelle und beim Umweltfestival am Branden-
burger Tor. Dort konnte jeder fiir seine Favoriten stimmen.

Den ersten Preis machte ein Motiv auf dem Mauerweg von
Hagen Milanez. Der war dort zusammen mit einer Freundin
unterwegs, die auf dem Bild samt Hund unter rosa leuchtenden
Kirschbliiten in die Pedale tritt. Die Bliiten-Romantik wurde
mit 501 der knapp 2500 abgegebenen Stimmen belohnt und
bescherte dem Gewinner ein Fixie der Marke Republic Dutch.
So ein Rad ist Hobby-Fotograf Milanez noch nie gefahren —
umso gespannter ist er auf die erste Spritztour.

Den zweiten Platz machte Remzi Oztan. Sein Motiv, ein
Fahrrad-Stillleben vor einer mit Streetart verschonerten Wand
bei den Hackeschen Hofen, bekam 370 Stimmen. Da ihm sein

altes Fahrrad vor kurzem geklaut wurde, kommt der Gewinn ge-

rade richtig. Statt des urspriinglichen Preises, einem Damenrad
gibt es vom Hersteller Cortina nun ein Herrenrad. @ NL Die beiden Gewinner Remzi Oztan (1.) und Hagen Milanez (r.) Foto: ADFC Berlin Foto: Remzi Oztan Foto: Jiirgen Bittner
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BERLIN

100.000 unterschreiben fiir
Volksentscheid Fahrrad

Fiir die Initiative Volksentscheid Fahr-
rad gab es dieses Sommer reichlich
Riickenwind. Rund 100.000 giiltige
Unterschriften reichte sie beim Senat
ein, fiinf Mal so viele wie erforderlich
fiir einen Antrag auf Volksbegehren.
Jetzt gilt es, die Aufmerksamkeit bis
nach der Wahl aufrecht zu erhalten.
Von NikorAs LINCK

it so einem hohen Ergebnis hat-
ten selbst die Initiatoren nicht
gerechnet.  100.000 Unter-

schriften in weniger als 4 Wochen - der
Volksentscheid Fahrrad kann sich zu
Recht Berlins schnellster Volksentscheid
nennen. Hunderte Ehrenamtliche sam-
melten Signaturen auf der Straf3e, bei Kol-
legen oder Freunden und schliellich auf
der ADFC-Sternfahrt, dem Hohepunkt
der Sammelaktion. Die breite Zustim-
mung der Bevélkerung fiir die Initiative
zeigte sich nicht nur auf den Unterschrif-
tenlisten. In einer reprisentativen Um-
frage des RBB und der Berliner Morgen-
post im Juni gaben 62% der Befragten an,
der Volksentscheid Fahrrad gehe »in die
richtige Richtung«. Sogar die Hailfte jener,
die bevorzugt das Auto als Verkehrsmittel
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15.000 Unterschriften wurden auf der ADFC-Sternfahrt fiir den Volksentscheid Fahrrad gesammelt

Foto: ADFC Berlin / Goepfert

nutzen, befiirwortete die Initiative.

Neben der Unterschriftensammlung er-
weiterten die Initiatoren den Kreis ihrer
Unterstiitzer. Im Mai verfassten mehr als
30 Forscher aus den Bereichen Mobilitat,
Klimaschutz und nachhaltige Stadtent-
wicklung eine gemeinsame Erklirung. In
ihrer »New Urban Agenda«-Erklirung
forderten sie Biirgermeister Michael Miil-
ler auf, das Gesetz zur Férderung des Rad-
verkehrs (RadG) umzusetzen. Im Juni
gab die Initiative bekannt, dass der Zwei-
rad-Industrie-Verband (ZIV) und der
Verbund Service Fahrrad (VSF), sowie
100 Handler, Hersteller und Dienstleister
aus der Fahrradbranche, ebenfalls die
Umsetzung des Gesetzes fordern.

Unterschiedliche Kostenschitzungen
Uber die Frage, wie viel die Forde-
rungen kosten sollen, gab es Uneinigkeit.
Waihrend die Initiatoren eine Summe von
320 Mio. Euro iiber sieben Jahre veran-
schlagte, ging der Senat von 2,16 Mrd.
Euro aus. Ein Grund fir die grof3e Diffe-
renz war offenbar die unterschiedliche
Definition von »Hauptstraflen«, an de-
nen laut Gesetzestext Radverkehrsanla-
gen verlaufen sollen. Zu diesen Stralen
zahlte der Senat, anders als die Initiative,
in seiner Kostenschitzung auch Bundes-

straflen innerhalb Berlins. Im Juli an-
derten die Initiatoren den Gesetzestext,
statt an 800 km sollen nun an allen 1600
km Hauptstraflen Radwege bis 2025 ein-
gerichtet werden. Die Kosten dafiir wer-
den laut Initiative schitzungsweise um
knapp 150 Mio. Euro steigen, aber noch
immer weit unter der Kalkulation des Se-
nats liegen. Derzeit wird das Gesetz auf
seine rechtliche Zuldssigkeit gepriift.
Nach erfolgreicher Priifung wird es dem
Abgeordnetenhaus vorgelegt. Lehnen die
Abgeordneten es ab, beginnt die nichste
Stufe des Volksbegehrens, bei der 170.000
Unterschriften zusammenkommen miis-
sen. Bis dahin kénnte das Jahr 2017 schon
angebrochen sein.

Inzwischen fand, nach einigen Stiche-
leien iiber soziale Netzwerke, ein erstes
Gesprich der Initiatoren mit Verkehrsse-
nator Andreas Geisel statt. Da aber nie-
mand weif}, ob Geisel oder andere Verant-
wortliche nach der Wahl im Amt bleiben,
machen Verhandlungen zurzeit wenig
Sinn. Die Initiative will sich stattdessen
bemiihen, in den nachsten Monaten sicht-
bar zu bleiben. Sie ruft alle Berlinerinnen
und Berliner auf, sich dafiir mit eigenen
Ideen fiir Aktionen einzubringen. Mehr
Infos dazu gibt es auf
www.volksentscheid-fahrrad.de.
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ADFC-Wettbewerb kiirt 3 Radschnellrouten

Autofrei durch Neukolln, kreuzungsfrei von Frohnau nach Wilhelmsruh oder auf Vorrangrouten durch die Innenstadt. Zum
Ideenwettbewerb wurden 15 verschiedene Radschnellrouten beim ADFC Berlin eingereicht (siehe Karte auf S. 20/21). Die Ge-
winner stehen jetzt fest. Von Nikolas Linck

chnelle Verbindungen fiir den Rad-

verkehr sind zur Zeit ein heifles

Thema bei Verkehrsplanern und
Kommunen. Der neue Bundesverkehrs-
wegeplan verzeichnet zum ersten Mal Mit-
tel fiir Radschnellwege, in NRW sind erste
Abschnitte des RS1 fertiggestellt und der
Berliner Senat lasst eine Potentialanalyse
erarbeiten. Der ADFC hatte im Mirz den
Ideenwettbewerb »Deine Radschnell-
route« ausgelobt. Die dreikopfige Jury -
darunter Tilo Schiitz (BUND Berlin), Tim
Lehmann (STG Friedrichshain-Kreuz-
berg) und Evan Vosberg (ADFC Landes-
vorstand) — hat nun alle eingereichten
Vorschlige gepriift und bewertet. Mit der
Senatsverwaltung fiir Stadtentwicklung
hat der ADFC vereinbart, dass Vorschlige
aus dem Wettbewerb in die Potentialana-
lyse aufgenommen werden.

1. Preis: Panke-Trail

Die Idee einer Radschnellroute von
Buch auf Nebenstraflen parallel zur Stetti-
ner Bahn bis hinunter zum Mauerpark hat
unsere Jury iiberzeugt. Die Route bindet
zahlreiche Ortsteile an das Pankower Zen-
trum an und stellt eine schnelle Verbin-
dung nach Prenzlauer Berg, Wedding und
Mitte her. Der Vorschlag 6 von Steffen
Prowe erhilt deshalb den ersten Preis.

2. Preis: Gorlitzer Park - Teltowkanal
Der Vorschlag 4, eingereicht von der Ini-
tiative Fahrradfreundliches Neukélln,
kombiniert den bestehenden Weg auf der
stillgelegten Gorlitzer Bahn mit den im
Bau befindlichen Betriebswegen an der
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Ungenutzte

| Flachen wie hier in
Neukdlin kénnen zu
Radschnellwegen
werden.

Foto: Netzwerk
Fahrradfreundliches

Neukdlin

neuen A100 und den Giiterbahntrassen
am Neukollner Schifffahrtskanal. Es ent-
steht so eine durchgehende, weitgehend
kreuzungsfreie Radschnellverbindung
vom Gorlitzer Bahnhof bis zum Hafen
Britz mit Anschluss an den Mauerweg ent-

lang des Teltowkanals.

3. Preis: Radschnellweg Nord

Dieser Vorschlag von Martin Remppis
sieht einen Radschnellweg von Frohnau
auf den alten Gleisen der Nordbahn vor.
Die Verwaltung plant allerdings, die Bahn-
gleise siidlich vom Bahnhof Wilhelmsruh
wieder in Betrieb zu nehmen. Von Froh-
nau bis Wilhelmsruh hilt die Jury den Weg

aber fiir umsetzbar und primiert die Idee
mit dem dritten Platz.

Sonderpreise fiir interessante Typologien

Die Jury hat zwei weitere Vorschlige mit
Sonderpreisen pramiert. Der Vorschlag 8
von Henri de Vries sieht ein Netz aus drei
Verbindungen durch den Innenstadtbe-
reich vor, die hauptsichlich als Fahrrad-
vorrangrouten auf bestehenden Straflen
verlaufen. Fiir die breiten Magistralen Kai-
serdamm/Bismarckstrafie und Frankfur-
ter Allee wird ein Zweirichtungsradweg in
Mittellage vorgeschlagen. Vorteil: Der
Mittelstreifen wird nur von groflen Stra-
Ben gekreuzt, Konflikte mit Rechtsabbie-
gern, Fufigingern, parkenden Autos, usw.
sind ausgeschlossen (siehe Abb. 1).

Der Vorschlag 9 sieht eine Radschnell-
route vom Charlottenburger Tor nach Rix-
dorf vor, auf der die Jury eine sehr hohe
Nachfrage erwartet. Ein grofler Teil der
Verbindung verlduft kreuzungsfrei auf
einem Steg im Landwehrkanal (siche Abb.
2). Wenn dieses Modell sich technisch und
rdaumlich umsetzen ldsst, ist diese Typolo-
gie woméglich auf dhnliche Wasserstralen
ibertragbar.

Alle Vorschlige finden Sie unter
www.adfc-berlin.de

Abb. 1: Auf der BismarckstraBe wére ein Radschnellweg in Mittellage maglich. (Abb.: Henri de Vries)

Radschnellweg im Landwehrkanal

Kreuzungsfrel durch Kreuzberg

Abb. 2: Kreuzungsfreie Radschnellroute im Landwehrkanal, ein Steg macht’s maglich. (Abb. Philipp Poll)
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V3) Frohnau - Wilthelmsruh = W
Eingereicht durch; Martin Remppis izt
Gesamtlinge: 6,5 km -
Kreuzungen: 0

Route: Auf dem Gleisbett der Nordbahn
kreuzungsfral bis Wilhalmsruh, Eingereicht
war die Route bis Gesundbrunnen, aber es
gibt Reaktivierungsplane fir die Gleistrasse
siicllich Willhelmsruh,

V2 (a-d) Radschnellrouten Stidwest

Eingereicht durch: Dirk Sudhaus

a) Als Alternative 2ur Stammbahn: Fuhrung Gber
Konigsweg und Stadtstrallen: Stahnsdaorf -
Zehlendorf - Schoneberger Schleife
Gesamtlange: 18,7 km

b) Teltowkanal (Schenow = Meue Spathbrucke}
Gesamtlange: 18,3 km

cl Neukalln (Neu-Britz) - Sudstern
Gesamtlinge: 5.6 km.

d) Anhalter Bahn (parallel)
Gesamtlange: 5,5 km

Zehlendorf

P

Rollberg-Siedlung

V1) Tempethof - Britz

Eingereicht durch: Detlef Wendtland
Gesamtlange: 5,0 km

Kreuzungen: 4, davon 0 mit Ampeln
Routenverlauf: Entlang des Teletowkanals
vom Hafen Tempelhof zum Hafen Britz-Ost

Die eingereichten Vorschlage

Es haben neun Personen Vorschlage eingereicht (V1 bis Y9} Weil manche Vorschlage
mehrere Routen enthalten, sind Insgesamit 15 Radschnellrouten zusammengekommen.

Die Karte

Im Hintergrund lieat die Gebaudedichtekarte von Berlin®. Die Farben geben Aufschiuss
dariiber, wie dicht der Stadttell bebaut ist, also wo viele Ziele von Verkehrsteilnehimern
sind (Wohnort, Arbeitsstatte, Einkaufsmoglichkeiten). Die Skala reicht von weill
(unbebaut} Uber griin gelb, orange (maBig dicht bebaut), rot, pink bis dunkellila (sehr
dicht bebaut), * Quelle: Sunantsyerwaltung fir Stadtentwicklung und Umwelt, November 2012

Weillensee

Gropiusstadt

2-.

| Prais
V4a) Kreuzungsfrei durch Neukslln
Eingereicht durch: Netzwerk Fahrradfreundliches Nedkdlin
Kreuzungen: 0
Routenverlauf: Auf alten Gleistrassen vom Gorlitzer Park Gber den
bestehenden Weq auf der stiligelegten Gorlitzer Bahn, Betriebswege an
der neuen A100, Gliterbahntrassen am Neukaliner Schifffahriskanal

Kopenick

V6) sPanke-Trailx von Buch parallel der
Stettiner Bahn zum Mauerpark
Eingereicht durch: Steffen Prowe

Lange: 13.3 km

Kreuzungen: 5 (zzgl. 16 eilnmundende
Mebenstraflen), davon 2 mit Ampeln
Route: Parallel der Stettiner Bahn auf
ungenutzter Gleistrasse und Nebenstralien

V5) Radschnellweg Ost - West

Eingereicht durch: TU-Berlin, Arbeitsgruppe
Verkehrswesenseminar, Philipp Glaubitz
Gesamtlange: 12,3 km

Kreuzungen: 48, davon 25 mit Ampeln
Route: AusschlieBlich an bestehenden
Stadtstralen: 5-Bhf. Westend — Otte-Suhr-
Allee = 17, Juni= Unter den Linden —
Winsstrafle - 5-Bhf. Greifswalder Stralle

V7) Radschneliweg K&penick - Ostkreuz
Eingereicht durch: Sven Longolius

Linge: 13,5 km (bis Zeughofstr.),

2. 10,0 km (bis Ostkreuz),

Kreuzungen:

(bis Ostkreuz) 11, davon ¥ mit Ampeln
(bis Zeughofstr) 18, davon 14 mit Ampeln

VB (a-c) Routennetz durch die Mitte *
Eingereicht durch: Henr de Vries

Routen; Vor allem an bestehenden
HauptstraBen oder sbeschleunigtens
Fahrradstrallen.

a) Westend - Friedrichsfelde

b} Wellensee - Friedenau

o) Afrikanisches Viertel - Bohmisches Dorf
Sonderpreis fiir Typologle: Radschnillweg
in Mittellage. '

V4) Charlottenburger Tor — Rixdorf *
Eingereichtdurch: Philipp Poll

Lange: 10,5 km

Kreuzungen! 14, davon 4 mit Ampein
Rouite; Auf einem Steg krewzungsirel im
Landwehrkanal bis Kreuzberg, dann auf
Nebenstralien parallel des Kanals,
Senderprels flr Typologle: Radschnellweg
fimi Kanal,




BRANDENBURG

Oranienburg bekommt Fahrradparkhaus

Wer am Oranienburger Bahnhof sein Fahrrad abstellen méchte, trifft meist auf hoffnungslos iiberfiillte Abstellanlagen. Nun
will die Stadt Bahnhof und Umgebung aufwendig umgestalten und ein Fahrradparkhaus errichten. VoN NikoLAs LINCK

Zurzeit sind die Abstellanlagen hoffnungslos tiberfiillt. Foto: GRUPPE PLANWERK

er heute in Oranienburg aus

dem Bahnhof tritt, ist mogli-

cherweise tiberrascht von der
Geschiftigkeit und der nicht geringen
Zahl an Reisenden, die in der Kleinstadt
ihrer Wege gehen. Seit dem letzten groflen
Ausbau des Bahnhofsvorplatzes vor 20
Jahren hat sich der Oranienburger Bahn-
hof zu einer viel genutzten Verkehrs-
schnittstelle entwickelt. Berlin ist nur ei-
nen Katzensprung entfernt, dort erreicht
man neben dem Hauptbahnhof inzwi-
schen auch den Bahnhof Ostkreuz, ohne
umzusteigen. Nicht nur Pendler, auch im-
mer mehr Ausfliigler nutzen die Regional-
bahn zwischen Hauptstadt und der ihrer
kleinen Nachbarstadt im Norden. Inzwi-
schen iibersteigt die Zahl der Reisenden
die baulichen Kapazititen des Bahnhofs
und seiner Umgebung. Radfahrer finden
kaum noch Abstellplitze fiir Ihre Rider,
Autos keinen Parkplatz und Touristen
keine Orientierung. Busse haben wegen
der Menschenmassen auf dem Vorplatz
Probleme beim Halten und Abfahren.
Zwischen Lindenstrale und Schulstrafle
soll nun ein verkehrsberuhigter Bereich
ausgewiesen werden, rund um den Bahn-
hof gilt dann Tempo 20 oder Tempo 30 -
ein Gewinn fiir alle Verkehrsteilnehmer,
vor allem aber fiir die vielen Fufiginger.
Dariiber hinaus werden P&R-Moglich-
keiten fiir Pkw geschaffen und die Bushal-
testellen ziehen dahin, wo sich derzeit die
iberfillten Fahrradabstellanlagen befin-

-

den. Anstatt ihrer soll ein zweigeschos-
siges Fahrradparkhaus die S-Bahnbo-
schung neben dem Bahnhof zieren, des-
sen Bau noch im Herbst beginnt. Die Zahl
der Fahrradstellplitze wiirde sich damit
von derzeit 370 auf 1.000 erhchen.

Ohne Service, dafiir umsonst

Der Bebauungsplan sieht ein 80 Meter
langes Gebdude vor, dessen zwei Ge-
schosse mit Doppelstockparkern ausge-
stattet sind. Diese Technik, auch am S-
Bahnhof Pankow finden, hat sich inzwi-
schen bewihrt: Die obere Halterung wird
per Hand zur Erde gedriickt, das Fahrrad
in die Halterung geschoben, das Gestell
zuriick in die Ausgangslage geschwenkt.
Daneben wird es bis zu 12 abschlieffbare
Plitze fiir Pedelecs und hochwertige Ri-

der geben, einige davon mit Lademdglich-
keit fiir den Akku. Obwohl es kein Perso-
nal in dem rund um die Uhr gedfineten
Gebdude geben wird, sieht das Stadtpla-
nungsamt die Gefahr von Diebstahl oder
Vandalismus als gering an. »Die Idee ist
ein offenes, gut einsichtiges Gebiude. Am
Bahnhof ist eigentlich immer was los, da
ist die soziale Kontrolle hoch. Aulerdem
werden die Stellplitze per Kamera iiber-
wacht«, erklart Sven Dehler, der das Pro-
jekt dort betreut. Trotzdem gebe es Uber-
legungen, zumindest fiir Teile des Gebiu-
des eine Betreiberfirma zu finden. Die
wiirde nicht nur die Sicherheit erh6hen,
sondern konnte auch Serviceeinrich-
tungen wie eine Werkstatt integrieren. Be-
darf gibe es sicherlich, auch wenn der
nichste Fahrradladen in 600 Metern Ent-
fernung noch gut zu erreichen ist. Ohne
Betreiber und dank clever eingetriebener
Fordermittel wird das Parkhaus zumin-
dest kostenlos — sicher auch zur Freude
vieler Nutzer. Ohnehin sei das Projekt
noch ausbaufihig: Je nach Auslastung
konnten noch mehr Stellplitze geschaffen
werden, Dehler wiinscht sich auflerdem
einen direkten Zugang vom Parkhaus zum
Gleis. Da wiederum hat die Bahn ein
Wortchen mitzureden. Wie es auch wei-
tergeht, die Oranienburger und ihre Besu-
cher konnen sich demnichst iiber ausrei-
chend moderne, witterungsgeschiitzte
Stellplitze freuen. Die sucht man in Ber-
lin, nach 36 Minuten Bahnfahrt zum Ost-
kreuz, immer noch vergebens.

So soll das neue Fahrradparkhaus aussehen Abbildung: Gruppe PLANWERK
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Radschnellverbindungen fiir Potsdam

In Sachen Radschnellwege ist Potsdam seiner grofien Schwester Berlin um Lingen voraus. In einer Machbarkeitsstudie wurden
bereits drei Routen gepriift. Doch zunichst konnen sie nur teilweise finanziert werden. VON NIKOLAS LINCK UND DETLEF STRUNK

Legende
=== Radschnellverbindung

=== Untervarianten
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Geplante Radschnellverbindung von Potsdam nach Stahnsdorf. Abbildung: Landeshauptstadt Potsdam / ADFC Berlin

adschnellverbindungen konnen
R.mittlere und weite Strecken at-
raktiver machen und so vor allem
Pendler dazu bewegen, auf das Rad um-
zusteigen. Die Forschungsgesellschaft fiir
Stralen und Verkehrswesen (FGSV)
empfiehlt, dass sie als Zwei-Richtungs-
Wege mindestens vier Meter breit sind
und eine Mindestgeschwindigkeit von 30
km/h erméglichen. Dariiber hinaus sollte
der Radweg vom Fufiverkehr getrennt
sein und geringe Wartezeiten an Kreu-
zungen gewihrleisten, zum Beispiel
durch Uber- oder Unterfiihrungen oder
Ampelschaltungen, die den Radverkehr
priorisieren.
Um geeignete Strecken fiir Potsdam
und seine Nachbargemeinden zu ermit-
teln, beauftragte die Stadt bereits letztes
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Jahr ein Planungsbiiro. Die Verkehrspla-
ner kommen in ihrer Machbarkeitsstudie
auf drei Verbindungen, deren Abschnitte
unterschiedliche Prioritat haben. Da die
Mafinahmen finanziell aus eigener Kraft
nicht zu stemmen sind, missen Forder-
mittel her. Die betroffenen Gebietskor-
perschaften taten sich zusammen und
nahmen am »Stadt-Umland-Wettbe-
werb« teil, der von der Europiischen
Union finanziert wird und nachhaltige
Projekte fordern soll. Im Mirz kam die
Entscheidung: Die Region Potsdam er-
halt statt der 53 Millionen Euro fiir alle
beantragten Projekte nur 21,8 Millionen
der EU-Mittel. Das Ringen um die Vertei-
lung der Gelder hat begonnen; nur einige
Streckenabschnitte konnen umgesetzt
werden.

Ostlich: Region Teltow, Kleinmach-
now, Stahnsdorf - Potsdam Hbf.

Die Trasse in die Region Teltow, Klein-
machnow, Stahnsdorf weist laut Mach-
barkeitsstudie ein sehr hohes Potenzial
auf, sofern bestimmte Straflenziige in
Potsdam-Babelsberg genutzt werden. Die
Linge betragt ca. 10 km bis Stahnsdorf.
Die Streckenfithrung sei relativ einfach
und daher mit ca. 3,9 Millionen Euro ko-
stengiinstig. Die Studie empfiehlt den
Ausbau mit erster Prioritit, er wird voll-
stindig tiber die Fordermittel finanziert
werden.

Westlich: Werder — Potsdam Hbf.

Die Verbindung von und nach Werder
fuhrt Gber die Gebiete Potsdam, Schwie-
lowsee und Werder und ist ca. 6 km lang.
Laut Kostenschitzung miissen dafiir
mindestens 10 Millionen Euro in die
Hand genommen werden, unter anderem
kostet die Umgestaltung der 120 Meter
langen Eisenbahnbriicke am Zernsee
rund 3,3 Millionen Euro. Der Ausbau ei-
ner Fuflginger- und Radfahrerbriicke hat
oberste Prioritdt innerhalb dieser Strecke
und soll nun finanziert werden. Weitere
Streckenteile bekamen die zweite und
dritte Rangfolge, dort bleibt zunichst al-
les beim Alten. Laut Potsdams Radver-
kehrsbeauftragtem Torsten von Einem
wird die Strecke dennoch gut mit dem
Fahrrad zu bewiltigen sein. Durch die
Briicke wiirden Radfahrende in Zukunft
sehr viel schneller und bequemer ans Ziel
kommen. Die direkte Verbindung geht al-
lerdings durch den Wald, dort fehlt fiir
eine alljihrliche Nutzung der Winter-
dienst.

Eine dritte Verbindung, die von Pots-
dam Hbf in den Norden der Stadt fiih-
ren soll, tritt in der Machbarkeitsstudie
mit dritter Rangfolge in den Hinter-
grund. Sie bleibt bis auf Weiteres Zu-
kunftsmusik.

Ideen fiir Berlin: Die Ergebnisse des
ADFC-Wettbewerbs >Deine Radschnell-
route< finden Sie auf S. 19
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AKTIV IM ADFC

PSD-Herzfahrt: 35.000 Euro Spenden ~,
fiir herzkranke Kinder erradelt

Mehr als 1.200 Fahrradbegeisterte be-
teiligten sich am Sonntag, den 3. Juli
2016 an der PSD-HerzFahrt und
sammelten 35.000 Euro zugunsten des
Deutschen Herzzentrum Berlins
(DHZB). Im Anschluss formierten alle
Teilnehmenden zusammen ein grofles
Fahrradherz. VON N1KOLAS LINCK
UND SIMIKKA HANSEN

Unter dem Motto »Mehr Forschung
fiir Kinderherzen« hatten die PSD-Bank
Berlin-Brandenburg, Berliner Helfen eV.
und der ADFC Berlin eV. bereits das
dritte Jahr in Folge zu der Spendenaktion
aufgerufen. Von 15 bis 18 Uhr konnten
Jung und Alt mit dem Fahrrad ihre Run-
den auf dem Tempelhofer Feld drehen.
Fiir jede Umrundung der fiinf Kilometer
langen Strecke spendete die PSD Bank
vier Euro. Insgesamt wurden so 7.240
Runden gefahren, was einer Strecke von
37.600 Kilometern entspricht. Die so er-
zielte Summe rundete die PSD Bank zu
einer Spende von 35.000 Euro auf. Die
Spende wird dem Deutschen Herzzen-
trum Berlin (DHZB) iibergeben. Es flief3t
in die Finanzierung von medizinischen
Geriten fiir die Kinderkardiologie, wel-
che die Uberwachung der Patienten wih-
rend Herzoperationen entscheidend ver-
bessern. Dem Motto »Mehr Forschung
fir Kinderherzen« wurde auch optisch
Ausdruck verliehen, indem sich alle Teil-
nehmenden zum groflen Fahrradherz auf-
stellten. Damit setzten sie ein Zeichen fiir
die kleinen Patienten, die in Deutschland
tiber keine Lobby verfiigen.

#%Faﬁrf

Mehr Forschung
fur Kinderherzen

Herzfoto: Nicht alle der 1200 Teilnehmenden passten zum Schluss ins groe Fahrrad-Herz.

Der spontan gebildete Rahmen kann vielleicht nachstes Jahr geschlossen werden. Foto: PSD-Bank

Christian leitet ein
Sportstudio in Mariendorf:
»Unsere Truppe gibt's erst
seit Ende Februar und ist
das erste Mal zum Velothon
in Berlin gestartet, insofern
ist das unsere erste PSD-
Herzfahrt. Wir fahren mit,
weil wir grundsitzlich uns
fiir Kinder engagieren.
Immer wenn wir eine
Sportveranstaltung mit
irgendetwas fiir Kinder
verbinden kénnen, so wie

hier, dann sind wir an Bord.«

Barbel aus Tempelhof ist
vier Runden gefahren.
»ich finde die Idee toll,
dass man hier wirklich
was fiir die Kinder tut.

Es tut mir in der Seele
weh, dass so viel Geld fiir
Forschung ausgegeben
wird, aber bestimmte
Bereiche dabei einfach
zu kurz kommen. Die
sportliche Betdtigung tut

mir aber auch ganz gut.«

AKTIV IM ADFC

Hans (I., 79 Jahre alt) aus
Lichtenrade und sein
Team vom Radsportverein
Lichterfelde-Steglitz
freuten sich iiber das gute
Wetter. Seine Erinnerung
an die verregnete
PSD-Herzfahrt vor drei
Jahren: »Damals war nur
einer von uns wetterfest
genug. Der ist klatschnass
durchgefahren, 20
Runden lang.«

Fotos: ADFC Berlin

Siegfried aus
Mahlsdorf fuhr zum
ersten Mal mit: »Ich
finde, fiir kranke
Kinder sollte man viel
mehr machen. Ich
hoffe, dass durch die
Veranstaltung noch
mehr Leute aufwachen
und mitfahren und
dadurch beweisen, wie

wichtig das ist.«

Termine

26. August

Protestaktion gegen »Radfahrerhélle
OranienstraBe«, Treffpunkt ca. 19:30 Uhr
Oranienstrafle 21

DanachCritical Mass,
Treffpunkt 20 Uhr Heinrichplatz

27.August
ADFC-Herbstcheck Reinickendorf,
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10-17 Uhr auf dem Marktplatz am
Wilhelmsruher Damm

1. September

Umfragestart ADFC-Fahrradklima-Test,
mitmachen auf:
www.fahrradklima-test.de

3. September
ADFC-Herbstcheck Képenick, 10-17 Uhr,
SchloB3platz/Muggelheimer Str.

4, September

ADFC-Kieztouren fiir Neuberliner und
Entdecker, 14 Uhr, Treffpunkte siehe
www.adfc-berlin.de

9. September
Stadtradeln — Aktionsstart Berlin,
www.stadtradeln.de/berlin2016.html

10. September
ADFC-Herbstcheck Charlottenburg,
10-17 Uhr, Horstweg/Wundtstral3e

16. September

Park(ing) day, Treffpunkte siehe
(ab September):
www.parking-day-berlin.de

17. September
ADFC-Kreisfahrt, Treffpunkt (unter
Vorbehalt) 14 Uhr Brandenburger Tor

30. September
Critical Mass, Treffpunkt 20 Uhr
Heinrichplatz

14. Oktober
ADFC-Lichterfahrt, Treffpunkt 20 Uhr
Potsdamer Platz / Historische Ampel

15. Oktober

ADFC-Herbstcheck Mitte, 10-17
Uhr, Weinbergspark (Brunnenstr. /
Veteranenstr.)

28. Oktober
Critical Mass, Treffpunkt 20 Uhr
Heinrichplatz

STADTTEILGRUPPEN BERLIN

In den ADFC-Stadtteilgruppen treffen sich
Aktive, um den Radverkehr in ihrem Bezirk
zu verbessern. Du willst Dich auch einset-
zen? Komm zu einem Treffen Deiner Stadt-
teilgruppe.

Mehr Informationen unter:
www.adfc-berlin.de/stadtteilgruppen

C ity-West Charlottenburg-Wilmersdorf

1. und 3. Mo im Monat, 20 Uhr, »Ratskeller«,
Otto-Suhr-Allee 100, Sven Lorenzen,
Tel. (030) 312 95 37, sven.lorenzen@adfc-berlin.de

Friedrichshain-Kreuzberg
1. und 3. Dienstag im Monat, » Attac-Treff«,
Griinberger Str. 24 (Friedrichshain),
Florian Noto, florian.noto@adfc-berlin.de

Lichtenberg
4. Do im Monat, 19 Uhr, UmweltKontaktstelle,
Liebenwalder Str. 12, 10355 Berlin.

roy.sand dfc-berlin.de

Mitte

2. Mo im Monat, 19 Uhr, »Don Giovanni«,
Alt-Moabit 129, 10557 Berlin.

Qaid

Jiirgen

ky, juergen.saidowsky @adfc-berlin.de

Neukolin

3. Mo im Monat, 19:30 Uhr, »s...cultur«, Erkstr. 1,
12043 Berlin, Ralf Tober, Tel. (030) 680 814 80,
ralftober@adfc-berlin.de,

Pankow

2. Mi im Monat, 19 Uhr, Stadtteilzentrum Pankow,
Raum 3.03, Schonholzer Str. 10, Ndhe Rathaus, 13187
Berlin. Marion Résch, marion.roesch@adfc-berlin.de

Reinickendorf

1. Diim Monat, 19 Uhr, »WEIL<,
Alt-Tegel 6, 13507 Berlin.
Bernd Zanke, Tel. (030) 411 6921

Schoneberg

2. Montag im Monat, 19 Uhr, »Feinbéckerei«,
Vorbergstr. 2, 10823 Berlin.
Markus Kollar, markus.kollar@adfc-berlin.de

Spandau

2. Miim Monat, 19 Uhr, »Unvernunft«,
Mauerstrafle 6, 13597 Berlin.

Michael Goretzki, Tel. (0170) 661 15 84

Steglitz-Zehlendorf

1. Do im Monat, 19 Uhr, »Gutshaus Lichterfelde «,
Hindenburgdamm 28, 12203 Berlin.
Jiirgen Miiller, juergen.mueller@adfc-berlin.de

Tempelhof

1. Do im Monat, Treffpunkt und Uhrzeit siehe:
www.adfc-berlin.de/tempelhof,
Martin Senzel, Tel. (030) 74523 85

Treptow-Kopenick

2. Do im Monat, 19:30 Uhr, »Villa Offensiv«, Hassel-
werder Str. 38-40, 12439 Berlin, Nihe S-Bhf. Schéne-
weide, Matthias Gibtner, matthias.gibtner@adfc-berlin.de

Wuhletal Marzahn-Hellersdorf

4. Diim Monat, 19 Uhr, Stadtteilzentrum Hellersdorf-Siid
»Kompass«, Kummerower Ring 42, 12619 Berlin. Klaus-
Dieter Mackrodt, klaus-dietermackrodt@adfc-berlin.de
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erbindet Deutschlands
nlich einsam ist

Die Elbphilharmonie in Hamburg ist einen Besuch wert, vor allem wenn dort wider Erwarten die Sonne scheint.

ns kann keener. Oder doch — Hamburg vielleicht? Im-
merhin Deutschlands zweitgrofite Stadt. Hat zwar nur
halb so viele Einwohner wie Berlin, halb so viele Schul-
den und mit der Elbphilharmonie den nicht mal halb so grofien
Bauskandal im Vergleich zum BER. Aber soll ja schon sein und

NORDEN
®
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ist auBerdem per IC auch fiir Radfahrer gut erreichbar. Und ei-
nen Bikeline-Spiralo gibt’s: »Radfernweg Hamburg-Berlin«.
Dabei handelt es sich um eine nicht extra beschilderte Kombina-
tion aus Elbe-, Havel- und Havellandradweg. Und zwar stromauf-
wirts, aber das kann bei 30 Meter Hohenunterschied auf 360 Ki-
lometern egal sein. Viel mehr zahlt der Wind, der statistisch zwei
Drittel des Jahres von Westen weht.

Nach gut zwei Stunden Bahnfahrt stehen wir an der Alster und
fahren erst mal eine Runde drum herum. Schéner wohnen auf
zehn Kilometern. So mondin sieht Berlin héchstens in Dahlem
aus. Hamburg punktet zwar mit einem Radweg durch den Griin-
streifen um die Auflenalster, aber der ist fiir den erlaubten Zwei-
richtungsverkehr recht schmal. Zeitgemifle Radspuren und
Wegweiser sind eher die Ausnahme.

Nicht verkehrstechnisch, aber architektonisch erweist sich die
Speicherstadt als das Highlight schlechthin, wenn man lange
nicht da war: Die Backsteinfassaden sind so eindrucksvoll wie
eh, aber auch die Neubauten dahinter stiinden dem mit so vielen
langweiligen Biirokl6tzen zugebauten Berlin gut zu Gesicht. Die
Elbphilharmonie schaut weit iiber den Fluss, der sich an den
Landungsbriicken wie ein Meeresarm weitet. Die Linienfihren
nehmen Fahrrider mit — zum Beispiel nach Finkenwerder, wo es
ums riesige Airbus-Werk und mit einer weiteren Fihre hiniiber
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nach Blankenese geht. Das Treppenviertel dort muss man gese-
hen haben, hat eine Hamburger Freundin gesagt. Recht hat sie:
steile Gisschen fithren zwischen iippig bewachsenen Girten und
Mauerlein kreuz und quer durchs Villenviertel am Hang, wih-
rend auf der michtigen Elbe die noch michtigeren Pétte den
Weltmeeren entgegengleiten. Zuriick in die City geht’s lauschig
am Ufer entlang.

Ostwirts, also Richtung Berlin, fithrt der Elberadweg durch In-
dustriegebiete und an einem Kraftwerk vorbei, bevor es lindlich
wird: Backstein hinter Deichen, dazwischen sattgriine Wiesen
und Girten mit englischem Rasen — dem legendédren Hamburger
Niesel sei dank. Der Wind dazu blist heute aus Ost, was Tempo
und Euphorie bremst. Aber die Landschaft verdient Entschleuni-
gung, denn die bis hierher reichende Liineburger Heide ist men-
schenleer und still, ohne dabei jemals trist zu scheinen. Horten-
sien blithen vor groflen alten Bauernhiusern, Schafe und Pferde
beleben den Horizont. Der schwingt sich am nérdlichen Elbufer
um Lauenburg zu beachtlichen Hiigeln auf. Wir betrachten sie
zufrieden vom platten Siiden her. Nur unser Nachtquartier, Ho-
tel Lauenburger Miihle, liegt ebenfalls im Norden. Der Name
hitte uns Warnung sein kénnen. Es handelt sich ndmlich nicht
um eine Wasser- sondern um eine Windmiihle, die sinnvoller-
weise ... — eben! Der Anstieg ist heftig, aber das grandiose, gro-
Benteils aus dem 16. Jahrhundert stammende Ensemble aus
Fachwerk und Backstein von Lauenburg verdient wahrlich
Schritttempo.

Auch am nichsten Tag wechseln wir zweimal das Ufer — um
Berge zu sparen und um so reizende Orte wie Bleckede und
Hitzacker nicht zu verpassen. Letzteres wirkt wie ein Spielzeug-
stidtchen; die mit vier Fahrradern gut gefiillte Fihre passt dazu.
In Démitz dagegen sei »gar nichts los«, hatte ein entgegenkom-
mendes Paar berichtet. Von wegen: Das am Siidwestzipfel von
Mecklenburg gelegene Stidtchen hat eine beachtliche fiinfeckige
Festung und das Gliick eines wagemutigen Investors, der aus
einem alten Getreidespeicher — dem hochsten Gebdude weit und
breit — ein Hotel samt Dachcafé gemacht hat. Ein Highlight im
Sinne des Wortes.

Klappernde Storche, trillernde Pirole und oft ein Kuckuck -
das ist der Soundtrack, der uns durch Gorleben und auf dem Elb-
deich nach Brandenburg begleitet. Gut, Havelberg mit seinem

Auch wenn sich dieses Fachwerkhaus im beschaulichen Lauenburg in

leichter Schraglage befindet: Es scheint schon eine ganze Weile zu halten.
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AUF TOUR

Suchbild: Wer hat sich am Elbufer unter die Schafe geschummelt?

machtigen Dom und unserem Quartier liegt in Sachsen-Anhalt,
aber bald sind wir auch gefiihlt nahe an Berlin. Nun geht es an der
Havel lang, die ihr Wasser (und das der Spree) gemichlich zur
Elbe bringt. Stille Dorfer und weite Blicke priagen das Westhavel-
land, durch das der dank der Buga 2015 gut ausgebaute Havel-
Radweg fithrt. Er ist nicht zu verwechseln mit dem Havelland-
Radweg, auf den wir in Rathenow wechseln. Der fiihrt nordlich
des Flusses durch Walder und iiber Felder via Nauen nach Berlin.
Der Weg ist das Ziel — und zwar eins

Menschenleer und zum Genieflen, denn der elende Ost-
still, ohne dabei trist wind hat nachgelassen und der Belag
ist perfekt. Mit dem von Fontane ge-
wiirdigten Ribbeck im Havelland gibt

es auch noch ein lohnendes Etappenziel, zumal nicht nur das

zu scheinen

Schloss schick renoviert ist, sondern sogar der vom Dichter ge-
wiirdigte Birnbaum an der Kirche wieder sprief3t. Nicht derselbe,
aber ein junger, gut aussehender.

In Nauen hitten wir in den Zug steigen kénnen und vielleicht
auch sollen, denn nun geht es erst an der Bundesstrale entlang
und dann durch den Speckgiirtel etwas umstandlich nach Span-
dau. Aber wenn der Radweg schon »Hamburg-Berlin« heifit,
soll es auch so sein. Fazit: Hamburg ist eine Reise wert, jenseits
der Stidte ging es stressfrei und komfortabel. Wie schon, dass es
zwischen den beiden grolten deutschen Stidten so viel Natur
und so wenig Menschen gibt. Wer immer ihn erfunden hat: Die-

ser Radweg war eine gute Idee.

Bikeline-Radtourenbuch ,Radfernweg Hamburg-Berlin”
(Verlag Esterbauer).

Infos fiir unterwegs:
www.elberadweg.de, www.herzogtum-lauenburg.de,
www.auf-nach-mv.de/radwandern,

www.havelland-tourismus.de
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EXPERTENTIPPS

Tipps zu aktuellen Radreisefiihrern, Karten und Fahrradzubehor. Die vorgestellten Artikel sind im
ADFC-Buch- und -Infoladen sowie im Fachhandel erhdltlich (siehe folgende Seite).

Warum sollte man sich fiir diesen Radfiih-
rer entscheiden, wo es doch schon andere
bewihrte gibt? Hier kommen die Autoren
auch mal vom »rechten« Weg ab und
weisen zusitzlich zur Hauptstrecke
schone Nebenrouten und interessante
Abstecher aus. Der detaillierte Maf3stab
erleichtert die Orientierung vor Ort. Ein-
fache sowie komfortable Ubernachtungs-
moglichkeiten findet man im Anhang.
A.on Blomberg, K.-U. Thiessenhusen,
Havelradweg, Maf$stab 1:50.000, 120 S.,
spiralgebunden, Verlag Griines Herz 2016,

9,95 €.

318!

'R

RN

Der  Familien-
Ausflugsfiihrer

fir das gesamte
Land Branden-
burg hilt viele
Tipps und gute

ERANDENBURG
MIT KIWNDERM

Adressen Dbereit.
Hier geht es
nicht nur ums

Radfahren, son-
dern auch um
zahlreiche andere Aktivititen fir die
ganze Familie. Tretboot fahren oder vom
Ballon aus die Aussicht genief3en, sich im
Irrgarten verlaufen und wiederfinden, to-
ben in der Hiipfburg oder Abenteuer auf
einer richtigen Ritterburg - fiir jeden ist
etwas dabei.

R. Zagolla: Brandenburg mit Kindern,
2408, be.bra Verlag 2016, 16,00 €.

Anzeige

Kinderfest im Museumsdorf Dippel
Spiel und SpaB fiir Kinder
am 18.09.2016 10-18 Uhr
Eintritt: 3,5092,50€

Radkarts

Uckermark

Inzwischen mochte sich auch die Ucker-
mark zum Radparadies entwickeln. Zwar
findet man immer noch viele Sandwege
und Kopfsteinpflaster, doch auf der still-
gelegte Bahnstrecke Richtung Fiirsten-
werder ist ein wunderbarer Bahntrassen-
Radweg entstanden. Um die landschaft-
liche Schénheit per Rad genieflen zu
konnen, sind Angaben zur Oberflichen-
beschaffenheit in dieser Region beson-
ders wichtig. Zwei neue Radkarten sorgen
dafiir, dass es gut rollt: Der Esterbauer
Verlag punktet mit seiner laminierten
Ausgabe, einem iibersichtlichen Karten-
bild und dem giinstigen Preis. Ein Plus
der BVA-Karte ist zweifelsohne ihre Aus-
dehnung tber die Grenzen der Ucker-
mark hinaus. So gelangt man mit ihr bis
Stettin, oder kann sich weitrdumig die
Feldberger Seenlandschaft erschlieffen.
Bikeline Radkarte Uckermark, Mafstab
1:75.000, Verlag Esterbauer 2016, 6,90 €.
ADEC Regionalkarte Uckermark, Mafstab
1:75.000, Verlag BVA 2016, 8,95 €.

In der dinnbesie-
delten Prignitz ist
ein gut ausgebau-
tes Radwegenetz
entstanden. Die Bi-
bertour, Bischoff-
stour (ADFC-zer-
tifiziert mit 4 Ster-
nen) und Ginse-
tour sind nur eini-
ge von zahlreichen
landschaftlichen
Verlockungen. Die
neue BVA Karte weist neben den Radwe-
gen auch Tourenvorschlige und die Kno-
tenpunkte fiir das »Radeln nach Zahlen«
aus. Ein Fahrradbus verkehrt ganzjihrig
und Lenzen
(Voranmeldung erforderlich!) Vom Berli-
ner Alexanderplatz aus bedient die ODEG
die Strecke nach Wittenberge.

ADFC Regionalkarte Prignitz, Mafstab
1:75.000, Verlag BVA 2016, 8,95 €.

zwischen Wittenberge

Bremsschuhe, Ketten, Kassetten und gingige
VerschleifSteile sind im ADFC- Buch- und
Infoladen erhdltlich. Ebenso fithren wir
Scheinwerfer, Riicklichter, Dynamos und wei-
teres Zubehér rund ums Rad. Mitglieder er-
halten 10 % Rabatt. Zu den offenen Werk-
stattzeiten am Mittwoch und am Freitag zwi-
schen 17 und 20 Uhr konnen die Teile auch
gleich unter Anleitung eingebaut werden. Mit-
gliedern steht die Werkstatt auch zu den La-
dendffnungszeiten offen, dann allerdings ohne
Anleitung.

RADREISEVORTRAGE

Ende Oktober startet die Saison der Reisevortrige (Bitte Karten reservieren)

Freitag, den 28.10.2016

Hans-Henne Neumann:

Malaysia —

Wie sich das Land verandert hat

Nach 43 Jahren reist Hans Henne Neu-
mann wieder mit dem Fahrrad durchs
Land und fihrt dieselbe Route. Die Ver-
dnderungen sind enorm. Bildern von
heute stellt er Aufnahmen von 1972 ge-
geniiber. Eine spannende Zeitreise!

Foto : H.H. Neumann

Weitere Vortrags-Termine und aktuelle Infos ab September unter:

www.adfc-berlin.de/service/vortraege
Beginn: jeweils freitags um 19:00 Uhr

Eintritt: 6,00 / 3,00 € Nichtmitglieder / ADFC-Mitglieder
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Berlin

www.adfc-berlin.de

LANDESGESCHAFTSSTELLE BERLIN

ADFC Berlin, Landesgeschaftsstelle, Buch- und Infoladen
Brunnenstr. 28 (Berlin Mitte), Tel. (030) 448 47 24, Fax (030) 443 405 20, kontakt@adfc-berlin.de

Offnungszeiten: Buch- und Infoladen, Di, Mi, Fr 16-20 Uhr (1.4.-30.9. auch Sa 12-16 Uhr),
Biiro: Mo-Fr 10-18 Uhr.

Sie finden bei uns alles rund ums Thema Fahrrad: Biicher, Landkarten und Reisefiihrer fiir Stadt-,
Land- und Flussradler. Ersatzteile fiirs Rad, Fahrradtaschen, Beratung, Infos, u.v.m.

Veranstaltungen, Kurse und Service

In der Landesgeschiftsstelle Berlin, verbindliche Anmeldung fiir alle Kurse erforderlich. Termine unter:
http:/ladfc-berlin.de/service/selbsthilfewerkstatt/technikkurse.html

Werkstatt-Kurse

Beginn: jeweils 18:00 Uhr (bis etwa 21:00 Uhr)
Kursbeitrag 15 €/ ADFC-Mitglieder 7,50 €
Anmeldung erforderlich, max. 15 Teilnehmer

Basiskurse

Dienstag, den 13. September 2016
Dienstag, den 04. Oktober 2016
Dienstag, den 25. Oktober 2016

Aufbaukurse
Dienstag, den 20. September 2016
Dienstag, den 18. Oktober 2016

Bei akuten Problemen kdnnen Sie auch
gerne unsere Selbsthilfewerkstatt nutzen!

Sicher Radfahren -
auf Fahrbahn und Radspuren
Kompakt-Fahrkurse mit Tipps und Infor-

Rechtsberatung

Dienstags von 19 bis 20 Uhr kénnen sich
ADFC-Mitglieder von Anwilten, die auf
Verkehrsrecht spezialisiert sind, kostenlos
beraten lassen.

mationen fiir alle Verkehrsteilnehmer,
inkl. Fahrrad-Check und Testfahrt mit
ADFC-Ubungsleitern jeden 4. Mittwoch
(von April bis September) von 17 bis 20
Uhr in der ADFC Geschiftsstelle.

ADFC-Selbsthilfewerkstatt
ADEFC-Mitglieder konnen die Selbsthilfe-
werkstatt wihrend der Offnungszeiten nut-
Fahrrad-Codierung zen, wenn nicht gerade Kurse stattfinden.
Zum Schutz vor Diebstahl codieren

Fiir alle anderen ist die Werkstatt mittwochs

und freitags von 17 bis 20 Uhr geofinet.

wir Fahrrider mittwochs und freitags
von 17 bis 19:30 Uhr.

Kosten: 10 € / ADFC-Mitglieder S €
Weitere Infos: bit.ly/1Nss8mB

LANDESGESCHAFTSSTELLE BRANDENBURG

Der Infoladen und die Selbsthilfewerk-
statt in Potsdam sind vom 01.03.-31.10.
jeden Di. von 16:00 bis 18:00 Uhr geoff-
net (in den Wintermonaten an jedem er-
sten Di. im Monat von 16:00 bis 18:00
Uhr). Im Infoladen finden Sie unsere
Radtourenkarten und Radreisefiithrer vor

adfc

Brandenburg

ADFC Brandenburg
Landesgeschiftsstelle
Gutenbergstr. 76, 14467 Potsdam,
Tel. (0331) 280 05 95, Fax 270 70 77,
brandenburg@adfc.de, adfc.de/brb

allem von Brandenburg. Sie kénnen IThr
Rad auch codieren lassen.

Sie sind umgezogen? Sie haben Fragen zur Mitgliedschaft?
Mitgliederverwaltung, ADFC Bundesverband. Postfach 107747, 28077 Bremen, Tel. (0421) 34 62 90, Fax -50, kontakt@adfc.de, www.adfc.de

oder online schnell selbst ummelden:

http://www.adfc.de/mein-adfc/aenderung-ihrer-daten

radzeit 3/2016
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RAD-RATSEL (173
@ taz.shop
Regelmifiige radzeit-Leser werden sich mit dem Kreuzwortritsel bestimmt nicht schwer tun. Wer uns das Losungswort mit dem Be-
treff >BROOKS « an kontakt@radzeit.de mailt, nimmt an der Verlosung teil. Einsendeschluss ist der 15. Oktober.
Die Firma Brooks produziert bereits seit 1866 Ledersittel und ist fiir seine hohe Qualitit und zeitlose Asthetik bekannt. Dass es nicht
immer Leder sein muss, zeigen die Briten mit der noch relativ jungen Cambium-Reihe. Diese bestehen aus vulkanisiertem Naturkau-
tschuk und kbA-Baumwolle und finden Ihre Fans nicht nur bei Puristen und Urbanisten. Zu gewinnen gibt es vier Brooks-Sittel: zwei .
klassische Ledersittel (B17 und Flyer) und zwei Cambium-Sittel (C17 und C19). Weitere Infos unter: www.brooksengland.com

BR®KS
@} S@ﬁ

O

5

a) Die Botschaft welches
Landes fiihrte gemeinsam
mit dem ADFC den Foto-
wettbewerb #berlinfietsfo-
tos durch?

O b) Auf welcher Briicke startete

14 die Kinderroute der Stern-
fahrt 2016?

c) Welches Motto hat die PSD-
Herzfahrt? »Mehr For-
schung fir ...«

d) Entlang welchen Gewdssers
verlauft die Gewinner-
Route des Wettbewerbs
»Meine Radschnellroute«?

e) Anwelchem Bahnhof steht
die neue abschlieBbare

=

Macht die StraRe frei!
Klassische Fahrradklingel im taz-Design. Nitzlich im
Verkehr oder auf der ein oder anderen Fahrraddemo.

Fahrradbox? . . .. .
f) Welche Polizeieinheit soll - Durchmesser: 5,5 cm, geeignet fiir Lenker bis 2,5 cm
laut ADFC-Forderung € 8,00

erweitert werden?

Welches Delikt hat 2015 in Alle tazshop-Artikel finden Sie im Internet unter www.taz.de/tazshop
Berlin erneut zugenom-

O O men? tazshop | Rudi-Dutschke-StraBe 23 | 10969 Berlin | tazshop@taz.de | T (030) 25 90 21 38
= Welcher Ort bei Berlin

Q

& taz.die tageszeitung

=

o

o
=

bekommt ein Fahrrad-
parkhaus?

i) Wie heiBt das neue &ffent- b
liche Leihradsystem in

K O ) Berlin?

4 j)  An welcher Kampagne
O koénnen Berliner Radfah-
15 rende vom 9. bis 29.Sep-
tember teilnehmen?
k) Entlang welchen Flusses
kann von Berlin nach
Hamburg radeln?

= ZENTRALRAD

Gute Rader seit 25 Jahren

C Yadfc

Aligemeiner Deutscher
Fahrrad-Club

Lésungswort:

Jetzt ADFC-
Mitglied werden!

Wir verschaffen lhnen Gehor:
Damit Sie auf lhren taglichen
Wegen und im Urlaub gut ans Ziel
kommen, leisten wir Lobbyarbeit
fiir das Rad. Bundesweit, in Berlin/
Brandenburg und den Berliner
Bezirken.

Und sollten Sie mit dem Rad
irgendwo liegenbleiben, hilft
lhnen unser ADFC-Pannendienst.

GEBURTSTAGSTOUR

Berlin Zentral (Mai/Juni): N52°30.316 | E13° 25.075
Berlin West (Juli): N52°28.691 | E13° 11.805
Berlin Ost (August): N52°26.619 | E13° 37.296
Brandenburg (September): N51° 56.322 | E13° 53.847

www.zentralrad.de/25 | www.facebook.de/#zentralrad2s

Infos unter:
www.adfc.de/mitgliedschaft

Zentralrad - Oranienstrafe 20 - 10999 Berlin—Kreuzberg | www.zentralrad.de - info@zentralrad.de | Mo. - Fr.: 10 - 19 Uhr - Sa.: 10 - 16 Uhr
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Far deine nachste Radtour haben wir die beste Ausristung. Komm zu deinem a{f‘ﬁ

Globetrotter in der SchloB3straBe 78-82 in Berlin-Steglitz und dann ab in den e
Grungurtel rund um Berlin. e
-
~
lobetrotter
Globetrotter Ausristung ’_' »
SchloBstraBBe 78-82 f"
12165 Berlin |

www.globetrotter.de Traume leben. o £



