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Carambal

Deutlich mehr als 100 Mails in nur drei Tagen mit
demselben Betreff:,Caramba’, mein Postfach war
voll! Eigentlich hatten wir in der vergangenen
Ausgabe ja nur etwas verlosen wollen — keine
Kreuzfahrt, sondern ein paar Fahrradkarten und
Kettendl. Doch siehe: Heraus kam der Beweis, wer
alles sogleich nach Postkasten-Ankunft die radzeit
aufschlagt und Zeile fir Zeile liest.

Was fiir ein Zuspruch, wie viel Aufmerksamkeit!
Diese wiinschte man sich als Radfahrer auch &fter
mal von den Damen und Herren der Berliner Ver-
waltung. SchlieBlich wird in den langen Amts-
fluren Giber das Wohl oder Weh der hauptstad-
tischen Mobilitét entschieden. Denn wo ein Park-
platz oder eine Fahrspur ist, da kann kein
Radstreifen sein. Oder doch? Wer wo wie und wa-
rum Uber die Entwicklung Berlins Richtung mo-
dernem Verkehrskonzept entscheidet, lesen Sie
auf den Seiten 8/9.

Und haben zuvor (S. 6/7) die Freude, im Interview
einen Goliath der Berliner Verkehrspolitik kennen
zu lernen: Jorg Lange, Leiter der Berliner Verkehrs-
lenkungsbehorde (VLB). Lange kann unter ande-
rem nicht nur Ampeln von Rot auf Griin stellen,
sondern sogar entscheiden, ob Giberhaupt welche
aufgestellt werden.

Welch liebliche Stilbliten die Verbandelung von
Verwaltung und Radverkehr treiben kann, eroff-
net zum Schluss das Feuilleton (S. 22/23).

Auch diese radzeit wartet also mit einem Gewinn
auf: keinem Kettendl, aber der Erkenntnis, dass
sogar das Schwerpunktthema Verwaltung” aufre-
gend sein kann!

Kerstin Emma Finkelstein
Chefredakteurin
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Kerstin Emma Finkelstein
Foto: Phil Fisher
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Titel radzeit 5/2014:
Bis zum Sommer noch am

Tor - jetzt von der Verwaltung ** -
Berliner Biiroki

verbannt: Der Berliner Bar.  [sivles
Foto: Kerstin E. Finkelstein
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Radfahrer absteigen - nun ja ... Foto: Horst Stark
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Behordenlenker

Jorg Lange ist Chef der Verkehrslenkungsbe-
horde (VLB). Mit dem studierten Geophysiker,
der jahrlich etwa 10.000 Kilometer Fahrrad auf
Berlins StraBen fahrt, sprach Kerstin E. Finkel-
stein

radzeit: Viele Jungs traumen von einem Job als
Verkehrspolizist. Ist Chef der VLB zu sein noch
besser?

Jorg Lange: Manchmal denke ich ja, ich bin der
machtigste Mann in Berlin - jedenfalls an den Ne-
gativschlagzeilen gemessen. Eine Baustelle muss
nur den Verkehr stark behindern und schon sind
viele Berlinerinnen und Berliner liber die VLB ver-
argert. Im Positiven ist das leider weniger schnell
zu schaffen.

Wir leiden nicht nur unter lhren Baustellen,
auch Ampeln gehdren zum alltéaglichen
Grauen. Ich habe schon mal dariiber nachge-
dacht, einen Wettbewerb ,Berlins sinnloseste
Ampel” auszurufen. Was halten Sie davon?
Ampeln werden doch nicht willkirlich aufgestellt.
Statistisch gesehen haben wir zu wenige Ampeln:
Im Durchschnitt rechnet man da mit einer Signal-
anlage pro 1.000 Einwohner. Hamburg, Miinchen,
Frankfurt - alle liegen etwa in diesem Durch-
schnitt. Entsprechend misste Berlin 3.500 Signal-
anlagen haben. Es gibt aber bisher nur 2.100.

Das heif3t ja aber nicht, dass alle vorhandenen
eine Berechtigung haben. Zumal in Berlin pro
Kopf auch deutlich weniger Autos unterwegs
sind als in den von lhnen genannten Stadten.
Zum Beispiel beim Modell HabersaathstraBe /
Schwarzer Weg habe ich schon mal iiberlegt,
ob Sie mit einem Ampelhersteller verschwa-
gert sind. Da stehe ich immer ganz allein auf
weiter Flur vor meinem ,Rot".

Ich kenne nicht jede einzelne der 2.100 Ampelnin
Berlin. Meistens beschweren sich die Biirgerinnen
und Blirger aber, wenn wir mal eine Ampel weg-
nehmen. Wir stellen zum Beispiel bei Baustellen
manchmal tempordr eine Signalanlage auf. Wenn
die Baustelle dann fertig ist, beklagen sich Ful3-
ganger, dass sie vor dem Riickbau der tempora-
ren Anlage dort sicher die Stral3e queren konn-
ten. Fiir FuBgénger sind Ampeln sehr wichtig.
Meistens beschweren sich nur Kraftfahrzeugfiih-
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Jorg Lange vor den Biiros der VLB - am ehemaligen
Flughafen Tempelhof.

rer oder Radfahrer Giber Ampelanlagen.

Logisch. FuBganger miissen sich dem allge-
meinen Empfinden nach ja auch nicht an Am-
pein halten.

Ohnehin brdauchten wir ohne Autos wohl keine
Ampeln. Die tdgliche Praxis und auch diverse Mo-
dellversuche zeigen uns, dass Ampeln nétig sind,
um Unfélle zu vermeiden. In verschiedenen Stad-
ten wurde schon versucht, einfach mal einen Teil
der Signalanlagen abzuschalten - daraufhin stie-
gen die Unfallzahlen. Leider gilt das auch fir
Nachtabschaltungen.

Wenn es um die Unfallgefahr ginge, diirfte es
in Berlin keine verpflichtenden Hochbordrad-
wege mehr geben. SchlieBllich
sind Radfahrer erwiesenerma-
Ben auf Radspuren sicherer un-
terwegs. Warum werden wir
dennoch auf 110 Kilometern
Strecke auf den Radweg ge-
zwungen?

Seitdem nachweisbar die Radver-
kehrsfihrung auf der Stra3e fir
den Radfahrer sicherer ist, werden
in Berlin - soweit moglich — Rad- i
streifen auf den Fahrbahnen an-
gelegt. Dazu muss auch schon
mal eine Fahrspur flir den motori-
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Auto fahren, 6ffentliche Verkehrsmittel nutzen
oder mit dem Rad unterwegs sind. Wir reprasen-
tieren ganz gut den Bevolke-
rungsdurchschnitt und kénnen
auch die unterschiedlichen Inte-
ressen der Verkehrsteilnehmer
gut wahrnehmen. Und deshalb
kiimmern wir uns auch um den
Radverkehr! Zum Beispiel instal-
lieren wir zurzeit ein Detektions-
netz, um zu zdhlen, wie viele Ra-
der unterwegs sind. Das ist flr
den Autoverkehr Standard und
wird als Grundlage fir planerische
Entscheidungen gebraucht. Beim
Radverkehr hat man das bislang

sierten Verkehr weichen.

In der Vergangenheit wurde man- ~ Umlenkungsmangver

cherorts anders entschieden. Der-

zeit gibt es viele Klagen bzw. Widerspriiche ge-
gen die Radwegebenutzungspflicht an konkreten
Stellen. Dort werden wir nach und nach die Be-
nutzungspflicht aufheben. Das geht aber nicht
Uberall gleichzeitig.

Erstaunlich, wenn man bedenkt, dass die ge-
nerelle Benutzungspflicht schon vor 16 Jahren
aufgehoben wurde! Verbliiffenderweise gibt
es ja sogar noch immer Orte, wo neue Hoch-
bordradwege angelegt werden.

Das liegt am langen Zeitraum zwischen Planfest-
stellung und Fertigstellung. Am GroB3berliner
Damm z. B. wiirde man heute sicher einen Rad-
streifen anlegen. Zum Zeitpunkt der Planung
hatte man die aber noch gar nicht auf dem Plan.
Jetztist es so, dass wir die Benutzungspflicht auch
nicht tiberall abordnen kénnen, wo es aus Rad-
fahrerperspektive sinnvoll erscheint. Laut Ge-
richtsurteil muss z. B. ein Radweg aus Sicherheits-
griinden genutzt werden, wenn beim Abbiegen
nach links Schienen in einem spitzen Winkel ge-
kreuzt wiirden. Radfahrer diirfen dort nicht fah-
ren, wo sie beim Linksabbiegen zumindest einer
theoretischen Gefahr ausgesetzt wéren. Und ein
Schild,Radfahrern ist Linksabbiegen verboten”
gibt es nicht. Wir versuchen uns jetzt durch die
Anlage von so genannten ,Hasenohren” zu hel-
fen. Darunter versteht man die Bereiche, wo Rad-
fahrer sich rechts von der Radspur aufstellen kon-
nen, wenn sie nach links abbiegen wollen.

Ist die VLB also von Radfahrern gesteuert?

Bei uns arbeiten Menschen, die wahlweise lieber

nur sporadisch und manuell ge-
macht. Mit den neuen Zahlen
werden wir dann strategisch bes-
ser auf den steigenden Radverkehr reagieren
kdnnen, weil wir belastbare Zahlen haben.

Seit tiber 30 Jahren
Quialitdt und Fahrradvielfalt

aus Kreuzberg

S
> <

raderwerk
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10961 Berlin
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€in Radstreifén
wird geboren

TEXT UND FOTOS VON KERSTIN E. FINKELSTEIN

Auch Radstreifen sind nicht immer der Weg
zum Gliick - werden sie doch oftmals zuge-
parkt oder fiir Ausweichmanéver iiberholwii-
tiger Autofahrer missbraucht. Und dennoch:
Sie sind ein erster weiB3er Strich in Richtung
Wahrnehmung. Der Weg zum eigenen Radter-
rain fiihrt jedoch durch das Dickicht der Berli-
ner Behdrden. Hier der Versuch eines Ein-
blicks.

5.400 Kilometer lang ziehen sich StraBen durch
Berlin - zwei Drittel davon sind Teil von Tempo-
30-Zonen.,Das ist das Nebenstralennetz’, erldu-
tert der ADFC-Verkehrssicherheitsexperte Bernd
Zanke.,Hier dirfen nach der StraBenverkehrsord-
nung (StVO) keine benutzungspflichtigen Radver-
kehrsanlagen und keine Schutzstreifen angelegt
werden, denn Radverkehrsanlagen sind hier nicht
erforderlich.” Stattdessen herrscht Mischverkehr,
was auf Grund der dhnlichen Geschwindigkeiten
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und der geringen Verkehrsstarken meist gut funk-
tioniert. Anders sieht es da auf den Hauptstra3en
aus. SchlieBlich fihlen sich die wenigsten Radfah-
rer wohl, wenn sie den Windstol3 eines knapp
iberholenden Lkw splren. Sie weichen dann
nach rechts bis an den duBersten Fahrbahnrand
aus und geraten dort in den gefahrlichen Bereich
der Autotiren. Frither hat man versucht, den Rad-
verkehr in solchen Stral3en auf zumeist enge, bau-
lich abgetrennte Radwege zu schicken. ,Hier ist
die Gefahr, von einem abbiegenden Kraftfahr-
zeugflhrer ,nicht gesehen” zu werden, aber be-
sonders hoch. Deshalb sieht die moderne Ver-
kehrsplanung zur Erhéhung der Verkehrssicher-
heit in den meisten Féllen Radfahrstreifen auf der
Fahrbahn vor,” so Zanke. Diese sind in der Regel
zusatzlich sogar noch erheblich preiswerter als
bauliche Radwege.

Soweit die Idee. De Facto verfligen jedoch bei
weitem noch nicht alle Berliner Hauptstra3en
Uber den sichernden wei3en Strich. Warum? Im-
merhin stellt der Landeshaushalt zwei Millionen

Euro flr die Reparatur von vorhandenen Radver-
kehrsanlagen bereit — und weitere vier Millionen
furr die Neuanlage. Der Nationale Radverkehrsplan
(NRVP 2020) sieht sogar 5 € je Einwohner vor. Da
m{sste Berlin mind. 17 Millionen Euro investieren!
Das ist gemessen an den Summen, die in die Kfz-
Infrastruktur flieBen, immer noch hochst tiber-
schaubar - ein paar Malerarbeiten sollten sich
aber doch finanzieren lassen. Wo holpert es also
im Prozedere?

Zanke stellt die These auf, dass der Verkehrslen-
kungsbehdrde (VLB) und der Senatsverwaltung
fur Stadtentwicklung (SenStadtUm) der Mut fehlt,
die nétigen Einschrankungen fiir den
Autoverkehr anzuordnenEs fehlt
schlichtweg die Bereitschaft, den néti-
gen Platz zu schaffen, indem man Park-
moglichkeiten reduziert oder auf die
zweite Kfz-Fahrspur verzichtet.”

Auch die Bezirksamter tragen dazu
bei, dass die Markierung der Radfahr-
streifen nicht vorankommt. So sind die
Bezirke fiir den ruhenden Verkehr zu-
standig und nur selten bereit, zugun-
sten eines Radfahrstreifens auf Park-
platze am StraBenrand zu verzichten.
Auch Bedenken der Bezirksverordne-
tenversammlungen verhindern

manchmal Radverkehrsanlagen. Wenn  Fiir Radfahrer
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nung auskennen. In den Bezirksverordnetenver-
sammlungen (BVV) hingegen sind viele Hobbypo-
litiker, die Radfahren als eine mdgliche, aber nicht
zwingende Freizeitbeschaftigung betrachten. Ob-
schon also das Land Berlin die Kosten fiir jede
MaBnahme im Bereich Radverkehrsinfrastruktur
tragt, haben die Bezirksverordneten ein Mitspra-
cherecht — und lehnen in einigen Bezirken immer
wieder Projekte der Senatsverwaltung ab.,Da ha-
ben viele Angst, nicht wieder gewahlt zu werden,
wenn sie dem Autoverkehr eine Fahrspur weg-
nehmen, oder Parkplatze vor Geschaften strei-
chen. Das Potenzial des Radverkehrs — und die
Verpflichtung der Politik, fiir sichere
Mobilitat und weniger Unfélle Sorge zu
tragen, wird dabei gerne tibersehen’,
meint der Verkehrssicherheitsexperte.
In den Tiefbauamtern, die zustédndig
fiir Planung, Ausschreibung und Uber-
wachung der Baumafnahmen sind,
mangelt es zugleich an Personal, ge-
nau wie in der zustandigen Senatsver-
waltung. Jahrelang sind Stellen gestri-
chen worden, und selbst wenn jetzt
freiwerdende Stellen wiederbesetzt
werden sollen, gibt es hausgemachte
Probleme:,Da werden Leute gesucht,
die studiert haben und Uber jahre-
lange Berufserfahrung verfligen - die

es eine grundsétzliche Einigung aufein ~ stehendie Zeichen  gper gleichzeitig mit vielleicht weniger

Radfahrstreifen-Projekt gibt, hapertes  oftauf,Rot"

an der Umsetzung durch die bezirk-

lichen StraBen- und Griinflichendmter. Sie schaf-
fen es meist nicht, die Markierungen innerhalb
eines Jahres fertigzustellen.

So kommt es teilweise dazu, dass zu Beginn des
Jahres, wenn die Senatsverwaltung alle Bezirke
zur Absprache der Radverkehrsprojekte einladt,
gar nicht gentigend baureife Vorhaben vorhan-
den sind, um die méglichen Budgetmittel sofort
zu vergeben. Manche bezirkliche Vorschlage ori-
entieren sich auch nicht an den Erfordernissen
einer modernen Infrastruktur, sondern bestehen
in Alibi-Losungen wie dem Ausbau von Gehwe-
gen fir den Radverkehr oder der Reparatur alter
Radwege, die wegen direkt daneben parkender
Autos eine Todesfalle darstellen, oder die so dicht
neben Baumen verlaufen, dass sie wegen der Wur-
zeln gleich wieder kaputt gehen wiirden. ,Man
muss sich das so vorstellen, dass bei SenStadtUm
meistens Experten sitzen, die sich mit Verkehrspla-

als 2.000 Euro Einstiegsgehalt zufrie-

densind,” so Zanke.
Trotz aller Widrigkeiten werden aber dennoch
immer wieder neue Radstreifen in die Welt ge-
setzt. Positiven Einfluss tiben hierbei die bezirk-
lichen,FahrRate” aus. In diesen Gremien sitzen
Vertreter u.a., von Parteien, Tiefbauamtern, Polizei,
BVG, ADFC und Umweltverbdnden zusammen
und versuchen gemeinsam die hauptstadtische
Mobilitdt zu modernisieren. Diese ,FahrRate” gibt
es inzwischen bereits in zehn der zwolf Berliner
Bezirke. Wer also Vorschlage fiir weitere Radstrei-
fen etwa auf seinem taglichen Arbeitsweg hat,
sollte seinen Wunsch an dieses Gremium richten.
Und sich anschlieend in Geduld tiben. Denn von
der Idee und Abstimmung liber die Planung und
Ausschreibung bis hin zur Vergabe und tatsach-
lichen Umsetzung einer BaumafBnahme kénnen
die Jahre vortiber streichen. Man kann nur hoffen,
bis dahin noch Rad fahren zu kénnen!
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Maueruweg:
Nimmer an der
Wand lang

TEXT UND FOTOS VON STEFAN JACOBS

Fast nichts ist mehr iibrig von der Mauer. Trotz-
dem beeindruckt die 160 Kilometer lange
Runde um West-Berlin selbst Einheimische.

Als Berliner kommt man nicht unbedingt auf die
Idee, den Mauerweg abzuradeln. Weil man viel-
leicht an alberne Vopo-Darsteller, an das Holper-
pflaster im Mauerpark oder an Touristenhorden
denkt, die auf dem Radweg vagabundieren. Doch
solche Unbilden prégen nur einen winzigen Teil der
160 Kilometer langen Runde um den Westteil der
Stadt. 25 Jahre nach der Wende ist zwar von der
Mauer fast nichts mehr da, aber der ganze Irrsinn
dieser betonierten Weltgeschichte tritt klarer zu-
tage denn je. Uber den Todesstreifen ist nicht nur
Gras, sondern vielerorts sogar Wald gewachsen.
Und zwischen den Baumen ragen orange Stelen
auf, die von jenen 160 Menschen erzihlen, die zwi-
schen 1961 und 1989 hier starben. Erschossen, er-
trunken, erstickt. Weil niemand lebend durchkom-
men sollte, dem die DDR zu eng geworden war. Die
Stelen zeigen die Gesichter dieser Menschen, ihre
Fluchtwege und ihre Todesorte. Und wer die Tour
mit dem vom Griinen-Verkehrspolitiker Michael

Raritat: Erhaltener Wachturm zwischen
Hennigsdorf und Frohnau.
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Erinnerung: Mahnmal fiir zwei Kinder, die 1966 an
der KiefholzstraBe erschossen wurden.

Cramer geschriebenen Bikeline-Spiralo aus dem
Esterbauer-Verlag abradelt, kann auch als Berliner
Uiberrascht werden - von verschiedenen Stra3en-
beldgen oder Laternen links und rechts, von einer
Autobahnbriicke voll bunter Blumen und von Bli-
cken auf Berlin, die man sonst nicht hat. Auf geht'’s.
Wir lassen die Innenstadt hinter uns und suchen
die Weite. Zwischen Treptow und Neukdlln hat der
Bau der A113 zehn Kilometer rennradtauglichen
parallelen Radweg am Teltowkanal und einen
Landschaftspark mit sich gebracht. Eine Stele erin-
nert an den Spionagetunnel, durch den Amerika-

Kleinod: Die Sacrower Heilandskirche
am Havelufer.

4,

". .o 1
Highlight: Stelen erzédhlen die Geschichten der
Maueropfer.

ner und Briten das sowjetische Telefonnetz an-
zapften. Bei Schonefeld ragen Symbole alter und
neuer Verirrungen in den Himmel: Direkt am Weg
fallen die absurd dicht stehenden Laternen auf, die
von der,Lichttrasse” am Todesstreifen geblieben
sind. Und am Horizont griiBt der Tower des Gerne-
groBflughafens BER. Tragisch, dass der Bau der
Mauer glatter lief als der des Airports.

Links Felder, rechts Grof3stadt: So geht es west-
warts, um GroBziethen mit der friheren Mll-Tran-
sitstrecke, auf Pflaster durch Lichtenrade und dann
wieder hart an der Grenze zwischen Stadt und Land
entlang. Neuer Asphalt wechselt mit altem und ver-
liert sich auch mal in Trampelpfaden, die bei Hun-
debesitzern beliebt sind. Dazwischen immer wie-
der Stelen flr Maueropfer. Ab Teltow hdufen sich
die Highlights: Erst die Erinnerungstafel fiir einen
Fluchttunnel durchs Wohngebiet von Zehlendorf
nach Kleinmachnow, dann - nach einer etwas
miihsamen Sandpartie - ein rosa Schneepflug auf
dem einstigen Panzerdenkmal an der Avus, gleich
darauf Dreilinden samt (sonntags gedffnetem)
Kontrollturm und einigen der vielen Info-Tafeln da-
vor, die den Weg immer wieder sdumen und den
Wahnsinn erkldren. Der gipfelte hier darin, dass
eine Mutter bei der Flucht im Laderaum eines Au-
tos ihren 15 Monate alten Sohn versehentlich er-
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stickte, weil der Kleine wéhrend der Grenzkontrolle
zu weinen begann und wegen einer Erkdltung
keine Luft durch die Nase bekam.

Nach solchen Geschichten tut Natur dem Gemiit
gut. Die findet sich auch auf der friiheren Avus-Brii-
cke Uber den Teltowkanal, iber die seit Jahrzehnten
kein Auto mehr rollt. Jetzt zeigt die Natur, dass sie
selbst mit Asphalt etwas anzufangen weif3 — und
hat gelbe Bliimchen Uber die noch erkennbaren
Fahrspuren des alten Kontrollpunkts Dreilinden
verteilt. Am Kanal geht’s komfortabel weiter zum
Griebnitzsee, an dem die Villen leider nur noch von
der Landseite aus besichtigt werden kdnnen, seit
einige Besitzer den Uferweg gesperrt haben. Klein
Glienicke, die DDR-Halbinsel in West-Berlin — ist
jetzt Potsdams idyllischer Vorposten. Endlich darf
auch durch den Neuen Garten geradelt werden. Es
folgen Bauarbeiten am Weg und ein 6des Stiick ne-
ben der B2, bevor es Richtung Heilandskirche Sa-
crow wieder idyllisch wird. In Kladow l3sst sich eine
Tagesetappe mit der BVG-Fahre nach Wannsee
(letzte Abfahrt 19:31 Uhr) beenden - oder durch
eher reizlose Wald- und Wiesenlandschaft weiter-
fahren nach Spandau.

An der Grenze zu Falkensee sorgen Stelen mit
Fotos flir Abwechslung. Die Ausstellung im Wach-
turm in Nieder Neuendorf ist kiirzlich aufgefrischt
worden, der Blick auf die Havel war schon immer
schén. Um Frohnau geht es idyllisch, aber manch-
mal holprig durch Wald und Wiesen, bis in Pankow
wieder die Stadt beginnt. Vielleicht sollte man die
Tour hier beenden: Das ganz normale Berliner Ver-
kehrsgetiimmel ist irgendwie kein passender Ab-
schluss fiir diese Runde auf den Spuren der ganz
und gar unnormalen Geschichte der Stadt.

WIENSUCH
W Lk i

Bilderreise: Fotoausstellung zwischen Spandau
und Falkensee.
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Unabhangige

Foto: Boris Kollpost

VON CLAUDIA LIPPERT

Im Sommer vorigen Jahres kam Aynur zum er-
sten Mal in die Madchenfahrradwerkstatt im Wran-
gelkiez. Mitgebracht hatte sie ein kaputtes Rad.
Uber Wochen werkelte sie unter Anleitung einer
Mechanikerin daran herum und fuhr schlief3lich
stolz auf ihrem Velo davon. Um wiederzukommen
und auch fiir ihren jlingeren Bruder ein Fahrrad aus
alten Teilen aufzubauen. Eine ungewdhnliche Ge-
schichte, denn die 16-Jahrige ist Libanesin, kam vor
drei Jahren nach Deutschland, lebt mit ihrer Familie
in einem Kreuzberger Fliichtlingswohnheim.

Aynur kommt aus einer Kultur, in der es nicht {ib-
lichist, dass Madchen Fahrrad fahren.“Eine junge
Libanesin hat mir mal erzahlt, dass sie heimlich aus
der Schule abgehauen ist, um das Radfahren zu
lernen’, berichtet Boris Kolipost, Fachbereichsleiter
Kinder- und Jugendarbeit bei der Bildungseinrich-
tung fiir berufliche Umschulung und Fortbildung
(BUF). In der BUF, die auch in den drei Jugendver-
kehrsschulen in Friedrichshain-Kreuzberg Projekte
organisiert, wurde die Idee der Mddchenfahrrad-
werkstatt 2010 geboren. Das Ziel: Insbesondere
Méadchen und jungen Frauen bis 27 Jahren mit Mi-
grations- und Fliichtlingshintergrund ein Stiick,Un-
abhéangigkeit durch Mobilitat” zu erméglichen.

+Es war ein gliicklicher Umstand, dass das Mad-
chenzentrum Alia uns in seiner Remise Raumlich-
keiten zur Verfligung stellen konnte”, sagt Kolipost.
Mit Montagestandern und Werkzeug, beschafft aus
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Mobilitat

Fordermitteln des Programms, Lokales soziales Ka-
pital” und ein paar,Fahrradleichen” zum Aus-
schlachten und Wiederaufbauen, richteten BUF-
Mitarbeiter seinerzeit im Wrangelkiez die Madchen-
werkstatt ein. Bis heute ist das Projekt deutschland-
weit das einzige seiner Art.

Die Fahrradwerkstattszene in Berlin sei von Jun-
gen dominiert, sagt Boris Kolipost.,,Handwerklich-
technische Tatigkeiten entsprechen eben immer
noch eher dem ménnlichen Rollenbild:” Dem wollte
der BUF etwas entgegensetzen.,.Es mangelt Mad-
chen nicht an Interesse an Technik. Sie haben viel-
fach nur keine Lust, sich von Jungen in die Rolle der
weniger Kompetenten drangen zu lassen.” Das pas-
siere leicht, wenn ein Junge einem Madchen,,in un-
beholfen leichtfertiger Hilfsbereitschaft” den
Schraubendreher aus der Hand nehme mit dem
Spruch:,Komm, ich zeig" dir mal, wie das geht

Médchen in ihrer Ausbildungsfahigkeit fiir tech-
nische Berufe zu unterstiitzen war ein Ansatzpunkt
beim BUF. Die kulturelle Schwelle im Kopf Giberwin-
den zu helfen, ein zweiter.,Dass Madchen auch
deshalb in die Werkstatt kamen, weil sie sich sonst
kein Fahrrad héatten leisten kénnen, war auch fiir
uns neu’, sagt Kolipost.

Konnte die Madchenfahrradwerkstatt dank der
Forderung der Stiftung Pfefferwerk seit 2012 zu-
nachst zwischen Mai und Ende Oktober einmal pro
Woche am Nachmittag 6ffnen, steht das Angebot
seit Anfang September nun viermal die Woche zur
Verfligung, dienstags bis freitags von 16 bis 18 Uhr.
AufBerdem kann erstmals den ganzen Winter tiber
in der Wrangelstral3e 84a an den Radern ge-
schraubt werden.,Wir haben es geschafft, terres
des hommes fiir uns zu interessieren’, erklart Koli-
post.,Die internationale Kinderhilfsorganisation
fordert uns 2014 und 2015 als ihr Pilotprojekt fiir
Deutschland.” Dadurch habe man endlich genug
Geld, um eine Mechanikerin fiir die vier Nachmit-
tage pro Woche bezahlen zu kénnen.

Logisch, dass auch die Kooperationen mit Schu-
len im Kiez fortgefiihrt werden — aktuell mit der
Fichtelgebirge-Grundschule. Mddchen sollen die
Fahrradwerkstatt als Arbeitsgemeinschaft wahlen
kdnnen.
mfw-berlin.de, facebook.com/maedchenfahrrad-
werkstatt

> Kreisfahrt C

Mobile Zukunft:
Das Fahrrad!
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Per Rad Steuern Sparen

TEXT UND FOTOS VON KERSTIN E. FINKELSTEIN

Audi A6, Mercedes S-Klasse und 5er BMW war gestern. Heute fahrt der Mitarbeiter, der auf sich
hélt - und von dem etwas gehalten wird - Dienstrad. Die Unternehmen unterstiitzen den Trend,

schlieBlich spart ein Radfahrer ihnen Geld.

Seit Ende 2012 sind Dienstrader den Dienstwa-
gen gleichgestellt, was bei weitem noch nicht je-
der Arbeitnehmer weil3. Zuvor durften Unterneh-
men ihren Mitarbeitern zwar bereits Dienstrader
zur Verfligung stellen - allerdings nur fiir Ge-
schaftsfahrten. Den Weg nach Hause durfte das
Gefahrt nicht mit antreten. Die neue Chance zum
Dienstrad nutzen inzwischen diverse Gro3kon-
zerne von Allianz Giber Telekom bis Bayer. Zwangs-
weise entscheiden zwischen Dienstrad und -auto
muss sich niemand, solange der Arbeitgeber
beide Varianten finanziell unterstitzt.

Wer als normaler Angestellter bislang keine
Chance sah, an ein teures Pedelec oder Carbon-
rennrad heranzukommen, dem kann die neue Re-
gelung nun eine Tur 6ffnen: So werden bei der
Dienstradregelung zum einen dem Arbeitgeber
meist bei den Fahrradvertrieben Sonderkonditi-
onen gewahrt. Zum anderen werden dem Mitar-
beiter, so er einen Leasingvertrag wahlt, die Raten
fur die Rader direkt von seinem Bruttoeinkommen

~

Ein Angestellter mit einem Bruttogehalt von
3.000 € sucht sich ein Rad fiir 2.000 € aus. 65 €
werden von seinem Gehalt monatlich fiir Lea-
singrate und Versicherung abgezogen. 2935

€ plus 20 € geldwerter Vorteil verbleiben. Das
versteuerbare Einkommen betragt also nur
2955 €. Somit zahlt er 22 € weniger Steuern
und Sozialabgaben als auf das Ursprungsge-
halt. Die realen Kosten des Radleasings betra-
gen fiirihn also lediglich 43 €. In drei Jahren
sind das 1.548 €. Rechnet man nun die 200 €
Restwert hinzu, erhdlt der Arbeitnehmer ein
Rad im Wert von 2.000 € fiir 1.748 € und genoss
zusédtzlich noch Versicherungsschutz, der ihm
drei Jahre lang alle Verschlei3teile und Repara-
turen ersetzte. Und auch der Arbeitgeber hat
gespart: 300 € Sozialabgaben.
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Darf auch etwas teurer sein: das Dlenstrad

abgezogen. Somit werden weniger Steuern und
Sozialabgaben auf das verbliebene Gehalt fillig.
Lediglich die Ein-Prozent-Regelung muss mit ein-
kalkuliert werden: Ihr entsprechend muss allmo-
natlich ein Prozent des Fahrrad-Listenpreises als
geldwerter Vorteil versteuert werden. Auf der an-
deren Seite kann ein Dienstradfahrer pauschal
0,30 Cent pro Kilometer seines Weges zur Arbeit in
der Steuererklarung geltend machen.

Nach drei Jahren kann das Leasingrad entweder
fuir zehn Prozent des urspriinglichen Listenpreises
Ubernommen werden - oder ein weiteres Rad ge-
least werden. Zusammengerechnet kann ein An-
gestellter etwa 30 bis 50 Prozent beim Kauf eines
Rades sparen, wenn er die Dienstrad-Variante
wadhlt. Das Dienstrad lohnt sich!

www.zeozweij.de | zeo2abo@taz.de | T(030)'2 59 02-200
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Auf zum Petitionsausschuss Foto: K. E. Finkelstein

Petitionsausschuss

Bei einer 2013 durch die Unfallforschung der Versi-

cherer (UDV) durchgefiihrten Umfrage glaubten
85 Prozent der Teilnehmer, dass ein Radweg, so
vorhanden, benutzt werden miisse. Tatsachlich ist
dies nur der Fall, wenn ein blaues Schild darauf

Velo Westend

ReichsstraRe 38
14052 Berlin

2

Velo Westend sucht zur Anstellung
einen Fahrradmonteur.

Auch Teilhaberschaft maéglich.
Telefon: 0178-5400517

Pappelallee 21 A
10437 Berlin

Brettspielgeschaft.de
Das Haus der tausend Spiele =]

Di.-Sa. 12-22 Uhr
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hinweist. In der Hauptstadt ist dies aber nur bei
etwa 15 Prozent der Radwege der Fall. Deshalb
hat sich der Berliner Dirk Eggestein jetzt an den
Petitionsausschuss des Bundestages gewandt. Er
beschwert sich iber das Bundesverkehrsministe-
rium ,wegen dauerhafter Nichteinhaltung der In-
formationspflicht gegeniiber dem Biirger tiber
wesentliche und grundsatzliche Bestandteile der
StraBenverkehrsordnung seit 1998".

Das so entstandene mangelnde Wissen hat Fol-
gen: Radfahrer, die trotz vorhandenen Radweges
auf der StraBe fahren, werden von uninformierten
Autofahrern regelmaRig genétigt. Eggestein hatte
das Ministerium bereits 2005 gebeten, das gefahr-
liche Informationsdefizit abzustellen, was abge-
lehnt wurde. Jetzt bleibt zu hoffen, dass der Bun-
destag das Ministerium zurechtweist, und eine
Info-Kampagne initiiert wird. Das wiirde allen Ver-
kehrsteilnehmern helfen, schlieBlich kommen
Radfahrer auf der Fahrbahn nicht mit FuBgéngern
in Konflikt und werden von Kfz-Lenkern weniger
leicht, libersehen” als auf einem getrennt ge-
fihrten Radweg.

FAHRRAD IEIe)d

BERLIN

Offnungszeiten:
Mo-Fr. 10.00 - 18.30 Uhr

2105 Tatbryaclader

it 1983
Alltagsrader * Ersatzteile Service

Spezialist fur Oldtimerrader
und ,Brooks” Ledersatte

13585 Berlin-Spandau
Jagowstralle 28

Tel.: (030) 33669 8
Fax: (030) 336 92

Ausgezeichnete Fahrradstadt Foto: K. E. F.

Ausgezeichnete Radfahrer

Als Anerkennung fiir Verdienste um die Férderung
des Radverkehrs in Berlin vergab der Staatssekretar
fir Verkehr und Umwelt, Christian Gaebler, im Au-
gust zum sechsten Mal die Auszeichnung,Fahrrad-
StadtBerlin”. Ausgezeichnet wurden die Initiatoren
des Blogs, Alle Macht den Radern” (fiir die Entwick-
lung dieses kritischen Diskussionsforums im Inter-
net), der Verein Mellowpark e.V. (fiir sein Engage-
ment fiir die Jugendarbeit mit dem BMX-Fahrrad)
sowie das Hotel 25hours Bikini Berlin (fiir ein Mobi-
litdtsangebot, das dem Image- und Wertewandel
des Radfahrens in innovativer Weise Rechnung
tragt).,Alle Macht den Rddern” hat auch den Feuil-
letonbeitrag in dieser radzeit verfasst.

Aus fir Warnemiinde-Express

Der ADFC bedauert die Einstellung des Warne-
miinde-Expresses. Radreisende mit dem Ziel
Warnemiinde missen kiinftig in Rostock umstei-
gen. Die Verbindung wurde vom Land Mecklen-
burg-Vorpommern trotz hoher Nachfrage abbe-
stellt, weil Verkehrsminister Pegel die Verbindung
nicht als Nahverkehr betrachtet und ihre Kosten
nicht mehr tragen will.

,Die Einstellung des Warnemiinde-Expresses be-
deutet eine deutliche Verschlechterung fiir die
Fahrradmitnahme zur Ostsee, einen Einschnitt fir
den Tourismus und ist so nicht hinnehmbar”, erklart
die ADFC Berlin Landesvorsitzende Eva Scheel. Der
Verein bittet daher um Unterstiitzung der Petition
von ProSchiene:
change.org/de/Petitionen/christian-pegel-verbes-
sern-sie-den-nahverkehr-in-mecklenburg-vorpom-
mern?
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Der Rjukandefossen rauscht

und selbst die Rezeptionistin um 18 Uhr nach
Hause geht, ist der Fahrradverleih zumindest nach
unserer vorherigen Anmeldung geéffnet und riickt
auch ein paar deutlich Giber dem normalen Leihga-
loschen stehende Réder heraus. Mitihnen machen
wir uns auf den Weg zum Rjukandefossen Wasser-
fall. Der gemeine Norweger verbringt, so lernen
wir, jede freie Minute in der Natur. Er klettert, wan-

Und jetzt downhill ins Tal: Blick vom Totten

Von €lchen und Hirschen

TEXT UND FOTOS VON KERSTIN E. FINKELSTEIN

Nach zweieinhalb Stunden Fahrt ist es endlich
soweit.,Da" ruft der Fahrer und schiebt die von un-
serem heien Atem beschlagenen Scheiben zur
Seite.,Da" - sehe ich nur einen dunklen Schatten,
der entfernt an ein Pferd erinnert.,Das ist ein
Pferd” ruft einer meiner Mitausfliigler aus dem
Fond des Kleinbusses.,Das ist ein Elch’, entgegnet
unser Guide.

Zwei Minuten spater stehen wir zu acht im Re-
gen hinter dem Kleinbus und lugen vorsichtig um
die Ecke. Per Fernglas wird aus dem Pferd tatsach-
lich ein Elch. Allerdings einer ohne Geweih. Und im
schénsten Mitternachtsregen statt in der ebensol-
chen Sonne. Sei's drum. Wir haben das Wahrzei-
chen gesehen und diirfen wieder zuriick ins Hotel.

Am ndchsten Tag leihen wir uns direkt neben
unserer,Alpin Lodge” Fahrrader aus. Wahrend das
ausgewachsene Hotel selbst Assoziationen an Ste-
phen Kings, Shining” weckt, da au3er uns mitten
im Sommer kein einziger Gast in den leeren Fluren
weilt, wir Bar und Restaurant nie gedffnet erleben
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dert, angelt, fahrt Ski und seit neuestem auch Fahr-
rad. Da sich Letzteres im touristischen Sommer-
angebot ganz gut macht, legt man zunehmend
Radwege an. Fiir die ganz Coolen geht es dabeiim
Lift (samt extra Radabteil) auf den Berg und dann
rasant downhill wieder ins Tal.

TRl

Dies ist ein Radweg!

Fir die weniger Coolen wie uns gibt es auch Tre-
cking- und Mountainbikestrecken. Wobei diese
nichtimmer als solche zu erkennen sind. Man
sollte schon einen ortskundigen Fiihrer, Kompass
oder guten Orientierungssinn samt Zuversicht mit-
bringen, dass, wo kein Weg ist, etwas mehr Wille
zur Fortsetzung einer Tour notig, aber auch ausrei-
chend ist. Zum Ausgleich fahren sich die wenigen
in die Tour integrierten Hauptverkehrsrouten ent-
spannt. SchlieBlich gibt es nur finf Millionen Nor-
weger, von denen knapp zwei Millionen im Bal-
lungsraum Oslo leben. Von einem besonders ho-
hen Verkehrsaufkommen kann man hier rings um
Helmsedal also beileibe nicht sprechen. Und
kommt schon mal ein Auto, Giberholt es mit ent-
spanntem Seitenabstand.

Die letzten zweihundert Meter bis zum ange-
strebten Rjukandefossen gehen wir zu Fu8. Und
schauen einen Moment ins brausende Wasser und
auf zwei weitere Radfahrer, die einen anderen Zu-
gang gewadhlt haben und sich nun auf einer Han-
gebriicke miihen, nicht Gleichgewicht und Rad an
die Schlucht zu verlieren.

Dann geht es weiter Richtung Hemsedal Hjort.
Gerade als wir unsere Rader auf den Hof schieben,
fangt es an zu regnen. Dann zu gewittern. Und an-
schlieBend zu hageln. Wir bekommen Bier und Ge-
sprach in Ragnhild Kvernbergs Kiiche angeboten.
Die Norwegerin betreibt mit ihrem Mann eine
Hirschfarm. Auf mehr als zehn Hektar Land laufen
die Tiere das ganze Jahr Uber frei herum und wer-
den zumindestim Sommer nur gelegentlich fiir
touristische Schauzwecke zugefiittert. Etwa ein-
einhalb Jahre kdnnen die Jungtiere so ihr Leben
genieBen, bevor sie von Ragnhilds Mann geschos-
sen werden.,Mit einem Schalldampfer, damit die

Zuriick zur Natur

anderen Tiere nichts mitbekommen. Die grasen
dann auch schlicht friedlich weiter.” Fiir Ethikvege-
tarierin wie mich ein gefundenes Fressen: Auf
einem Bauernhof mit Massentierhaltung aufge-
wachsen, esse ich seit langem kein Fleisch mehr
und sehe mich nun schon mit einer echten, ehe-
mals freilaufenden, norwegischen Hirschwurst zu-
riick nach Berlin kommen. Ragnhild verkauft aber
leider nur Frischfleisch. Und kochen geht in unse-
rem Shining-Hotel nicht. So brechen wir nach be-
endetem Hagel schlicht zur Tierfiitterung auf.
Ragnhilds Mann verstreut aus groBen Sécken Pel-
lets auf dem Boden und wird dabei von der Herde
beinahe umgestoBen. Nach der ersten Aufregung
bekommen auch wir ein Eimerchen hingehalten.
Und kénnen so in der schonsten Nachmittags-
sonne zumindest mal eine Hirschkuh aus der Hand
fressen lassen.

Es muss nicht
immer das
Rad sein.
Beim Fluss-
schnorcheln
bitte Helm
tragen -
Gerollvon
vorne!
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TEXT UND FOTOS VON CLAUDIA LIPPERT
UND KATRIN STARKE

Unterwegs auf dem Regnitz-Radweg in Franken

Im Regnitztal haben Radler zwischen Niirnberg
und Bamberg die Wahl zwischen zwei Streckenfiih-
rungen: der 85 Kilometer langen Talroute, die auf
Rad- und Wirtschaftswegen und kleinen Nebenstra-
3en dem Lauf der Regnitz folgt, und der zehn Kilo-
meter kiirzeren Kanalroute direkt am Main-Donau-
Kanal entlang.

Wir wollen den Abschnitt zwischen Forchheim
und Bamberg erkunden und entscheiden uns, beide
Routen miteinander zu kombinieren. Los geht’s auf
der Talroute, auch wenn hier auf den ersten Kilome-
tern der Fluss, dem der Radweg seinen Namen ver-
dankt, tiberhaupt nicht ins Blickfeld riickt. Bevor wir
in die Pedale treten, muss gleich etwas besichtigt
werden: Inmitten der Forchheimer Altstadt erhebt
sich das ehemalige Bischofsschloss, im Volksmund
Kaiserpfalz genannt. Bei einer Fiihrung lasst sich in
Erfahrung bringen, dass hierim 9.und 10. Jahrhun-
dert die Karolinger gekront wurden. Nun aber auf
den Sattel: Links des Radwegs erstrecken sich
Felder, rechts Kirschbdume. Beim Blick in Richtung
Spitzelberg bekommen wir einen ersten Eindruck
davon, dass es in der Frankischen Schweiz ganz
schon auf und ab gehen kann. Aber mit dem Hun-
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Das Fischerviertel in der Unesco-Welterbestadt Bamberg tragt den Beinamen Kleinvenedig.

deanhdnger am Rad - samt fast zwolf Kilo schwe-
rem Dackelmix - steht uns der Sinn eher nach Ge-
nussradeln.

Durch Eggolsheim mit seinem denkmalgeschiitz-
ten Ortskern fahren wir nach Buttenheim. Schon am
Ortseingang ist die Versuchung grof3, gleich eine
Pause einzulegen - in einem der beiden Bierkeller
der ortlichen Brauereien. Doch wir wollen lieber er-
kunden, was es mit der Bierflasche in Jeans-Optik
auf sich hat und warum der Gerstensaft Levi-Bier
hei3t. Wo doch die berlihmte Nietenhose vor 140
Jahren in den USA erfunden wurde. Levi Strauss, der
dafiir das Patent anmeldete, wurde in Buttenheim
geboren. Das in seinem Geburtshaus eingerichtete
Museum erinnert an den judischen Sohn der Stadt.

Nur noch ein Katzensprung ist es von hier nach
Altendorf, dessen Hofe im Herbst mit Tausenden
von Kiirbissen geschmiickt sind.” Sie missen unbe-
dingt der Korbflechterfamilie Friedrich einen Be-
such abstatten’, hat Anne Schmitt, Geschéftsfiihre-
rin des Vereins Flussparadies Franken, uns ihren Ge-
heimtipp verraten. Das riesige Anwesen am
Bahnhof ist gar nicht zu verfehlen: Auf dem Gelédnde
der seit 100 Jahren bestehenden Korbwarenfabrik
fertigen die Friedrichs traditionelle frankische Korb-
typen aus heimischen Weiden - so auch die ty-
pischen Transportkorbe der Frankischen Schweiz.

Auf der Briicke Giber den Main-Donau-Kanal ver-
lassen wir Altendorf. Erster Ort gleich hinter der Bri-

cke ist Seuf3ling, wo das Schloss mit seiner barocken
Gartenanlage gerade neu herausgeputzt wird. Wir
machen einen Abstecher hinauf zum Kreuzberg.
Nicht nur wegen der Namensgleichheit mit un-
serem Berliner Heimatstadtteil, sondern wegen der
Wallfahrtskirche von 1463 auf dessen Kuppe. Zwar
muss man ganz schon strampeln, um den steilen
Anstieg zu bewaltigen, aber in einem der drei Bier-
keller an der Kirche lasst sich der Flissigkeitsverlust
wieder regulieren. Uber Sassanfahrt und Erlach ver-
lauft der Radweg parallel zur Hauptstralle am Wald-
rand entlang nach Pettstadt, wo wir die Regnitz mit-
tels Seilféhre tiberqueren.,Bis in die 1920er Jahre
gab es zwischen Forchheim und Bamberg keine
Briicken, waren Fahren die
einzige Moglichkeit, tiber
den Fluss zu kommen®, lesen
wir im Reisefiihrer. Die Seil-
féhre in Pettstadt, bei der die
Stromung des Flusses zur
Fortbewegung genutzt wird,
ist schon seit 1461 belegt.

Jetzt sind wir mitten im
Naturschutzgebiet Pettstad-
ter Sande. Diesmal lassen wir
uns nicht zu einem Abste-
cher tiberreden - auch wenn ein Abzweig unterhalb
der Schleuse Strullendorf uns rasch ins Zeegen-
bachtal mit seinen vielen Bierkellern bringen wiirde.
Stattdessen radeln wir durch die Buger Wiesen, die
sich zwischen Regnitz und Main-Donau-Kanal er-
strecken, und durch den Bamberger Hain mit méch-
tigen Buchen und Eichen. An der Buger Spitze hat
sich die Regnitz in zwei Arme aufgeteilt und durch-
flieBt auf funf Kilometern Lange Bamberg auf zwei
Wegen. Wir haben unser Etappenziel erreicht.

Ein Besuch im Kaiserdom auf dem Domberg ist
Pflicht, doch schnell zieht es uns wieder ans Wasser
- mit dem herrlichen Blick aufs Fischerviertel am
anderen Regnitzufer. Die bunten Hauser reihen sich
direkt am Ufer, mit ihren Booten fuhren die Fischer
einst direkt bis vor die Haustr. Kein Wunder, dass
das malerische Viertel in der UNESCO-Welterbe-
stadt den Beinamen Klein-Venedig tragt.

Fir den Ruickweg nach Forchheim wéhlen wir die
Kanalroute. Die ist zwar nicht so abwechslungsreich,
verlduft nahezu geradlinig parallel zum Main-Donau-
Kanal. Der Vorteil ist aber, dass Radler den Weg nicht
mit anderen Verkehrsteilnehmern teilen miissen
- weshalb der Hund nun auch den Anhénger verlas-
sen und,eigenpfdtig” losrennen kann. Auf der Tal-

Typisch fiir die Region:
Fachwerkhéuser -
wie hier in Eggolsheim

Briicke iiber die Regnitz
bei Forchheim

route, wo immer wieder Teilstlicke Uber Stral3en ver-
laufen, wéare das nicht moglich gewesen. Ausklin-
gen lassen wir die Tour im Forchheimer Kellerwald.

Langst haben die mehr als 20 Felsenkeller ihre
Funktion als kiihle Lagerstatten fiirs Bier der Forch-
heimer Brauereien verloren. Als Schankstétten sind
sie aber weit liber die Grenzen der Frankischen
Schweiz hinaus beliebt. Wir kehren in einem Keller
ein, in dem das frankische,Nationalgericht” auf der
Karte steht:,Schauferle” mit Sauerkraut und KI6RBen.
Bei einem frisch gezapften Bier blattern wir durch
das dickleibige Buch, Die schonsten Brauereitouren
in Oberfranken’, um unsere nachste Tour zu planen.
Wir entscheiden uns fiir die 36 Kilometer lange Bier-
keller-Entdeckertour durch den Landkreis Forch-
heim. Dann werden wir noch einmal in Buttenheim
Station machen.,Die beiden grof3en Bierkeller dort
—der vom Léwenbréu und der vom St. GeorgenBrau
- sind Klassiker, die man gesehen haben muss’,
meint Bastian Bottner, einer der drei Autoren des
Brauereitouren-Buches. Tja, dort sind wir heute ein-
fach vorbeigefahren.

regnitzradweg.de, flussparadies-franken.de

fraenkische-schweiz.com
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Paradies
Verwaltung

VON KEVIN SCHON, ULRIKE HERINGER, TILL RUNGE

Die Leipziger Strae im Zentrum Berlins ist so
breit wie eine Autobahn. Eine Architektin
wollte das @ndern. Gerade noch verhinderte
die Berliner Verwaltung die fahrradunfreund-
liche Umgestaltung. Alle Macht den Réiidern be-
richtet iiber die Hintergriinde.

Die Leipziger Stral3e in Berlin gilt mit ihren bis zu
sechs Spuren als Paradies flir Radfahrer. So berich-
tet Torsten R. (31), Radfahrer, strahlend gegentber
Alle Macht den Rddern: ,Auf der Leipziger StraRe
kann ich endlich mal die anderen Radfahrer iber-
holen. Wo sonst in Berlin hat man als Radfahrer so
viele Spuren zur Verfiigung? Auch meinem Sohn
gefallt es hier. Er kann auf seinem Dreirad endlich
neben mir fahren, so viel Platz gibt es.”

Auch Lorenz D. (33), Radfahrer, hat viel Freude
beim Radfahren auf der Leipziger Straf3e. Vor eini-
genTagen kam er ganz besonders herzlich mit
einem anderen Verkehrsteilnehmer in Kontakt.,So
viel Interaktion mit anderen Verkehrsteilnehmern
hat man in Berlin ansonsten ja selten. Das werde
ich so schnell nicht vergessen.” (siehe Berichte zu:
+Autofahrer schlagt Radfahrer mit Schlagstock be-
wusstlos”).

Beinahe ware der Radfahrspal3 jedoch zu einem
jahen Ende gekommen: Eine schamlose Architek-
tin schlug vor, einige Spuren zu streichen, um
neuen Wohnraum zu schaffen. Doch diesen Pl&-
nen stellte sich die Berliner Senatsverwaltung fir
Stadtentwicklung mutig in den Weg: Gerade noch
rechtzeitig stellte sie fest, dass eine Wegnahme
der Spuren eine Verschlechterung fiir [den] Of-
fentlichen Nahverkehr und [den] Radverkehr dar-
stellt’, wie der Tagesspiegel zitiert (,Wohnen im
Penthouse auf der Leipziger Stral3e”).

Mit dieser couragierten Entscheidung zeigt die Se-
natsverwaltung einmal mehr, wie sehr ihr die Rad-
verkehrsforderung und der Nahverkehr ihrer Stadt
am Herzen liegt., Wir tun alles dafiir, dass der Rad-
verkehr in Berlin geférdert wird, wir sind schlief3-
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lich alle Radverkehrsbeauftragte. Jeder weil3, dass
breite StralRen fiir Radfahrer besonders attraktiv
sind. Wir freuen uns, dass unser Einspruch zu
Gunsten der Radfahrer auf positive Resonanz
trifft’, berichtet Hans G. (64), Mitarbeiter der Se-
natsverwaltung. Besonders stolz sei er darauf, dass
,wir von anderen Stadten gelernt haben. Statt ein-
fach den Entwurf abzulehnen, setzen wir auf die
aus Hamburg erprobte Taktik, einen teuren Ge-
genentwurf aufzustellen, der aber niemals umge-
setzt werden kann. Das funktioniert immer wie-
der!” (siehe NDR Hamburger Journal vom
09.04.2014:,Neue U-Bahn-Linie in Hamburg gep-
lant”).

Das néchste Projekt sei auch bereits im Bau: die
Erweiterung der A100 fiir knapp 500 Millionen
Euro. Hans G. schwéarmt:,Das wird das Radfahren
in unserer Stadt auf eine ganz neue Stufe heben.”
Sein Kollege Giinther S. (61) merkt an, dass, die
Stadt endlich auch finanziell zeigt, wie wichtig ihr
der Radverkehr ist” Denn der bisherige Radver-
kehrsetat von 4 Millionen Euro ,war fiir eine Grof3-
stadt wie Berlin wirklich peinlich. Gut, dass wir mit

feuilleton

der Erweiterung der A100 wenigstens ein grof3es nicht selbstverstandlich. In anderen Stadten brin-
Projekt fiir Radfahrer auf die Beine stellen konn- gen Argumente wie Wohnraum, hohe Lebensqua-
ten!” litdt oder weniger Larm die Verwaltung zum Ein-
Wer in Zukunft in dieser Stadt den Riickbau wei- knicken, aber nicht so in Berlin. Hier wird dem
terer StraBBen plant, dem kann der Widerspruch Radverkehr hochste Prioritédt eingerdumt: auf bis
der Senatsverwaltung gewiss sein. Alle Machtden ~ zu sechs Spuren.

Rddern dankt der Senatsverwaltung fiir so viel En- ~ Mehr von den Autoren:

gagement fiir den Radverkehr. So viel Einsatz ist alle-macht-den-raedern.de

Rader ¢« Zubehor « Werkstatt

RAD-SPANNERE!. de/blog/

Hufelandstr. 7

10407 Berlin v

Tel.: 030 - 607 89 89 O O
Fahrradladen: Kottbusser St18 \\ \lel. 615 2939

Fax: 030 - 606 57 34
o Werkstatt; Admifalstr, 28 Tel. 615 07218

www.fahrradkoppel.de info@Ffahrradkoppel.de
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adfc-stadtteilgruppen

Treffen der ADFC-
Stadtteilgruppen

In den ADFC-Stadtteilgruppen treffen sich Aktive,
um den Radverkehr in ihrem Bezirk zu verbessern.
Sie wollen sich auch einsetzen? Kommen Sie zu
einem Treffen lhrer Stadtteilgruppe.

Mehr Informationen unter: www.adfc-berlin.de/
stadtteilgruppen

STG City-West: 1.und 3. Mo im Monat, 20 Uhr, Treffpunkt
Lavandevil, Schustehrusstr. 3 (Richard-Wagner-Platz),
10585 Berlin, Sven Lorenzen, Tel. (030) 31295 37

STG Friedrichshain-Kreuzberg: 2. Diim Monat,

19:45 Uhr, Hotel Klassik, Revaler Str. 6, 10245 Berlin.
Sybil Henning-Wagener,

E-Mail: sybil.henning-wagener@adfc-berlin.de

STG Lichtenberg: 4. Do im Monat, 19 Uhr, UmweltKon-
taktstelle, Liebenwalder Str. 12, 10355 Berlin.

Roy Sandmann, E-Mail: roy.sandmann@adfc-berlin.de

STG Mitte: 2. Mo im Monat, 19 Uhr,,,Don Giovanni”,
Alt-Moabit 129, 10557 Berlin. Jiirgen Saidowsky,
E-Mail: juergen.saidowsky@adfc-berlin.de

STG NeukolIn: 3. Mo im Monat, 19:30 Uhr im ,barini’,
Bohmische Str. 46 (am Bohmischen Platz), 12055 Berlin,
Ralf Tober, E-Mail: ralf tober@adfc-berlin.de,

Tel. (030) 680 814 80

STG Pankow: 2. Miim Monat, 19 Uhr, Stadtteilzentrum
Pankow, Raum 3.03, Schénholzer Str. 10, Nahe Rathaus,
13187 Berlin. Marion Résch,

E-Mail: marion.roesch@adfc-berlin.de

STG Reinickendorf: 1. Diim Monat, 19 Uhr, Restaurant
JWEIL; Alt-Tegel 6, 13507 Berlin.
Bernd Zanke, Tel. (030) 411 69 21

STG Schoneberg: 3. Mo im Monat, 19 Uhr, Restaurant
Heuberger, Gotenstr. 1, 10829 Berlin. Birgit Stennert,
Tel. (030) 280 948 94

STG Spandau: 2. Miim Monat, 19 Uhr, Café ,Unvernunft’,
Mauerstral3e 6, 13597 Berlin.
Michael Goretzki, Tel. (0170) 661 15 84

STG Steglitz-Zehlendorf: 1. Do im Monat, 19 Uhr, ,Guts-
haus Lichterfelde’, Hindenburgdamm 28, 12203 Berlin.
Jiirgen Miiller, juergen.mueller@adfc-berlin.de

STG Tempelhof: 1. Do im Monat, Treffpunkt und Uhrzeit
siehe: www.adfc-berlin.de/tempelhof
Martin Senzel, Tel. (030) 745 23 85

STG Treptow-Kopenick: 2. Do im Monat, 19:30 Uhr,
WVilla Offensiv”, Hasselwerder Str. 38-40, 12439 Berlin, Ndhe
S-Bhf. Schéneweide, Claudia Pirsch, Tel. (030) 26 5577 17

STG Wuhletal: 4. Di im Monat, 19 Uhr, Stadtteilzentrum
Hellersdorf-Stid, Kompass*, Kummerower Ring 42, 12619
Berlin. Klaus-Dieter Mackrodt, klaus-dieter.mackrodt@
adfc-berlin.de
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Freitag, den 24.10.2014

Bolivien

Hans Henne Neumann a d fc

Freitag, den 31.10.2014 N8
in Vorbereitung
Freitag, den 07.11.2014 e P s

in Vorbereitung

Info bitte unter H H
http://www.adfc-berlin.de/service/diavortraege/ _S IC h tba run d Sic h er .
in der dunkleren Jahreszeit!

Wir checken fur Sie die Sicherheit Ihres Fahrrads.

Wir reparieren Licht und Bremsen. Fehlt etwas? Wir bauen es an!

Wir beraten Sie, wie Sie beim Radfahren besser zu sehen sind und

sicher durch den Verkehr kommen.

Freitag, den 21.11.2014 Weil es uns wichtig ist, dass Sie sicher ankommen, ist das Angebot kostenlos.
Uber die Bellunesi- und Brenta-

Dolomiten zum Gardasee

Reisevortrage

(Bitte Karten reservieren)

P -

- o |

'S
!

Bolivien. Foto: Hans Henne Neumann

Freitag, den 14.11.2014

Meine Welt - Meine Reise
Markus Schorn

Hannelore Lingen Samstag Samstag Samstag Samstag
13. September 27. September 11. Oktober 25. Oktober
10-17 Uhr 10-17 Uhr 10-17 Uhr 10-17 Uhr
T Pankow Moabit Neukdlin Mitte
Beginn: jeweils freitags um 19:00 Uhr
Eintritt: 6,00 € Nichtmitglieder/ Am Tropfelbrunnen Am Rathaus Tiergarten | U-Bhf. Johannisthaler BrunnenstralRe /
3,00 € ADFC-Mitglieder Berliner Str. / Breite Str. | Mathilde-Jacob-Platz Chaussee InvalidenstralRe

ADFC Berlin, Brunnenstr. 28, 10119 Berlin
http://www.adfc-berlin.de/service/diavortraege/

Anderungen der Standorte sind méglich. be ml'm ( . adfc

Aktuelle Informationen unter: www.adfc-berlin.de Verkehrslenkung Berlin (VLE)

Berlin



kinder/jugend

Kinder/Jugendcamp Blossin 2014

TEXT VON NORBERT KESTEN,
FOTOS VON SHAMROCK MEDIA

Am 28. Juli war es soweit, unsere erste Mehrta-
gestour nur fiir Kinder/Jugendliche von 10-14 Jah-
ren startete. Nach einer einsttindigen Bahnfahrt
ging es von Gross-Koris los. Zuerst fuhren wir den
Hofjagdradweg entlang, bis wir auf den Dahme-
Radweg kamen. Weiter ging es (iber Prieros und
Dolgenbrodt ins Ferien- und Freizeitzentrum (FFZ)
Blossin. Nach 44 km Tagestour war natiirlich ein
Abend am Grill genau das Richtige. Der ndchste
Tag begann mit viel SpaB3, wir konnten am Neptun-
fest des FFZ teilnehmen. Einige erhielten die Nep-
tunstaufe, eine sehr nasse und lustige Angelegen-
heit. Am Nachmittag erkundeten wir auf unseren
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Ausruhen im Bungalow

Rédern die wunderschone Umgebung. Unterwegs
entdeckten wir einen Kindertierpark und ein lehr-
reiches,Haus des Waldes", wo wir viel Giber Tiere
und Pflanzen erfahren konnten. Der 3.Tag war
dann wieder fiir eine langere Radtour reserviert.
Auf dem Weg zur Sielmann-Stiftung am Gross-
Schauener See beobachteten wir eine Herde Was-
serbiiffel, die sich in der Sonne wohl fiihlte. Uber
uns kreisten einige Fischadler, die von ihrem Horst,
zwei Hochspannungsmasten, Flugstunden fir ihre
Jungen gaben. In einem Info-Haus der Sielmann-
stiftung konnten wir live tiber eine Webcam direkt
in den Adlerhorst schauen. Am Abend lieBen wir
bei Disco und einem Uberraschenden Feuerwerk
mit Nachtbaden den Tag ausklingen. Der 4.Tag
gehorte dem Mitmachpark IRRLANDIA. Die Tour
ging also nach Storkow, wo wir uns erst einmal die
Burg anschauten. Wir verbrachten dann einen er-
lebnisreichen Tag im Park mit Spielen, Toben und
Abkuhlen. Auf der Ruickfahrt besuchten wir noch
das Fahrradmuseum des Tour-Teufels Didi Senft.
Einige probierten sogar seine speziellen Fahrrad-
modelle mit mehr oder weniger Erfolg aus. Nach
dem Friihstlick am 5.Tag stiegen wir mal nicht auf
unsere Réader, sondern in schaukelnde Kanus. Auf
dem Langen See und dem Wolziger See konnten
die Kinder die Natur vom Wasser aus entdecken.
Leider storten einige Motorboote unsere ruhige,
sportliche Fahrt. Aber das kennt man ja beim Fahr-
radfahren mit den Autos. Auch der 5.Tag ging mit
einem Erlebnis, einer Nachtradfahrt, zu Ende. Wir
radelten in der Ddmmerung 15 km durch den
nachtlichen Wald. Unterwegs erschreckten uns
zwei schaurige Waldgeister, die wir dann mitan
unser Lagerfeuer nahmen. Am Tag vor unserer
Heimfahrt machten wir eine Schnitzeljagd mit
dem Rad. Jedes Kind musste einmal die Gruppe
auf den richtigen Weg fiihren. Alle zusammen fan-
den das Ziel: den schénen Badestrand in Dolgen-
brodt. Der geplante Abschlussabend am Strand fiel
dann eher ins Wasser, da es in Stromen regnete. Es
wurde trotzdem ein toller Abend mit Geschichten
und Liedern in einem unserer Bungalows. Die
Heimreise am 7.Tag war dann noch einmal eine
Herausforderung an die Fitness der Teilnehmer. 43
km bis Firstenwalde/Spree, mit einigen Stei-
gungen, schafften alle Teilnehmenden aber ohne
Probleme. Insgesamt hatten wir dannin 7 Tagen
230 km auf unseren Rédern zuriickgelegt.

Im néachsten Jahr geht es dann zum Jugend-
Fahrradfestival nach Gottingen (3.-9.8.2015).

kinder/jugend

Auch Pferde ... am Wegesrand

Erlebnisse im Jugendcamp
Von Philipp Mensah

Das Kinder/Jugendcamp in Blossin 2014 war
fuir uns ein sehr tolles Erlebnis. Auch wenn

die Bungalow-Anlage nicht mehr ganz so neu
war und das Wetter etwas launig, haben wir
jeden Tag etwas Spannendes unternommen:
Angefangen mit dem Besuch des Mittmach-
parks Irrlandia tiber eine Nacht-Radtour, einer
Schnitzeljagd mit unseren Radern, bis hin zu
einer Kanutour Uiber den Langen See bis zum
Wolziger See. Auf den Spuren der Fischadler
und des Zanders fiihrte uns eine Tour einmal
um die Gross-Schauener Seenkette vorbei an
Badestellen, Wasserbiiffeln, der Burg Storkow
und einer geheimnisvollen Wurzelkiefer. Es
waren aber nicht unbedingt nur die gro3en
geplanten Touren und Erlebnisse, die das Gan-
ze so abwechslungsreich gemacht haben. Es
waren auch kleinere spontane Erlebnisse, die
dafiir gesorgt haben, dass es nie langweilig
wurde, wie z. B. unser morgendliches Aqua Tai-
Chi oder der spontane Besuch im Streichelzoo
am Frauensee. Der wichtigste Punkt, denke
ich, ist dass wir trotz des Altersunterschiedes
als Gruppe super zusammengefunden haben
und alle ihren Spal hatten. Dies ist unter an-
derem auch unseren tollen Betreuern Andrea,
Editha, Sebastian und Norbert zu verdanken,
die sich stets darum gekiimmert haben, dass
uns viele Aktivitdten angeboten wurden.
Vielen Dank an euch fiir diese tollen 7 Tagen
in Blossin. Ich hoffe dass es néchstes Jahr auch
wieder ein Jugendcamp geben wird!
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'ADFC-Buch- und Infoladen

Die vielfdltigen

und Falster sind eine

vorschldge fiihren entlang der Ostsee- und Fjord-
kusten, zu kleinen und gréBere Héfen, herrlichen
Stranden und nattirlich auch nach Kopenhagen.
Prazise Streckenbeschreibungen, Hinweise zu kul-
turellen und touristischen Highlights sowie ein

Ubernachtungsverzeichnis sind in diesem Radfiih-

rer zu finden.

Radregion Ddnemark Ost, MaBBstab 1:75.000, 180 S.,

Verlag Esterbauer 2014, 14,90 €.

Eine Sightseeing-Tour durch die
Hauptstadt laBt sich auch mit dem
Fahrrad unternehmen. Abseits der o E ]

Uiblichen Touristenstréme pulsiert
das wahre Berliner Leben. Auf Ne-
benstraen kann man den Kietz-
Alltag hautnah erkunden, und

auch hier st68t man immer wieder a

auf geschichtstrachtige Orte. Wer

Besucher durch die Stadt flihnren mochte oder
selbst noch Unbekanntes im Nachbarbezirk ken-
nenlernen maochte, der sollte sich von diesem Ta-
schenbuch begleiten lassen.

Inge Pett: Berlin- Radtourenfiihrer, 2118,
Verlag Publicpress 2014, 11,95 €.

Fahrrad.Frank

Fahrréider, Anhdnger, Zubehd...
Beratung, Verkaut, Vermietung, Service

Torstr. 220

{Héhe Novalisstr.)
10115 Berlin-Mitte
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Schonheiten der Inseln
Sjeelland, Mgn, Lolland

Reise wert. Die Touren-

Von Goslar und Halberstadt
im Norden bis ins Eichsfeld hi-
nein reicht die neue Harz-Fahr-
radkarte des Bielefelder Ver-
lages. Regionale und Uberregi-
onale Routen sind ausgewie-
sen, ebenso 10 Tourempfeh-
lungen. In gewohnter Qualitat
erfahrt man etwas Uber die
Oberflachenbeschaffenheit
und Verkehrsbelastung.

ADFC-Regionalkarte, MaBstab 1:75.000, BVA 2014,
7,97 €.

Das Rad hat einen Plattful3? -
Oder der Allerwerteste
schmerzt nochvon der letzten 1ottt
Tour? Kein Grund zu verzwei-
feln, denn auch zu FuB lasst
sich viel im Berliner Umland
entdecken. Das langsamere
Tempo erdffnet neue Perspek-
tiven auf Naturschonheiten
und kulturelle Schatze. Die Au-
torin weckt die Wanderlust
mit einer Fille von Touren in der ndheren und wei-
teren Umgebung. Detaillierte Wegbeschrei-
bungen, Kartenskizzen und Wissenswertes rechts
und links des Weges gehoren zu jedem Ausflug-
stip. Alle Ausgangs- und Endpunkte haben An-
schluB zum offentlichen Nahverkehr.

Ulrike Wiebrecht: Die besten Wanderungen rund um
Berlin, 192S., Via Reise Verlag 2014, 12,95 €.

DAS SPE2IALRADGESCHAFT

GROSZTE AUSWAHL AN

FALTBAREN VELOS, LEICHTBAUVELOS,
TRETROLLERN & FALTBAREN DRETRADERN
ua."TriLite" - weltweit erstes FALTBARES SESSEL- / LIEGEDREIRAD
fiir Sport, Freizeit, Reha
--> &ein faltbares kippstabiles (IIl) Dreirad fiir normale Sitzposition

& ALLESRUND UM’S VELO: SCHNELLREPARATUREN,
VERMIETUNG (incl. Wochenende) UV.A.M.
Goethestrasze 79, 10623 Berlin-Charlottenburg

Di., Do., Fr.: 1616-19% Uhr, Mi.: 11111313 & 1616-19% Uhr, Sa. 1111-1313 Uhr
... &nach Vereinbarung
Phon/Fax: (030) 31 80 60-10/20
christoph.beck@faltrad-direktor.de/www.faltrad-direktor.de

ADFC-Geschaftsstelle, Buch- und Infoladen

Kontakt: Brunnenstra8e 28 (Berlin Mitte), Tel. (030) 448 47 24,

Fax (030) 443 405 20, kontakt@adfc-berlin.de, www.adfc-berlin.de

Offnungszeiten: Buch-/Infoladen, Werkstatt: Di, Mi, Fr 16-20 Uhr, (01.04.-30.09. auch Sa 12-16 Uhr)
Biro: Mo-Fr 10-18 Uhr,
Sie finden bei uns alles rund ums Thema Fahrrad: Blicher, Landkarten und Reisefiihrer fiir
Stadt-, Land- und Flussradler. Ersatzteile fiirs Rad, Fahrradtaschen, Beratung, Infos, u.v.m.

Veranstaltungen und Kurse des ADFC Berlin

Termine unter: www.adfc-berlin.de/service/kursangebot Verbindliche Anmeldung fiir alle Kurse erforderlich.

Werkstatt-Kurse

Beginn: jeweils 18:00 Uhr (bis etwa 21:00 Uhr)
Kursgebiihr 15 €/ ADFC-Mitglieder 7,50 €
Anmeldung erforderlich, max. 15 Teilnehmer

Reparatur-Basiskurs mit Gerald Strahl
Dienstag, den 09. September 2014
Dienstag, den 30. September 2014
Dienstag, den 21. Oktober 2014
Dienstag, den 18. November 2014

Reparatur-Aufbaukurs mit Gerald Strahl
Dienstag, den 16. September 2014
Dienstag, den 04. November 2014

Sicher Radfahren - auf
Fahrbahn und Radspuren

Kompakt-Fahrkurse mit Tipps und Informationen
fur alle Verkehrsteilnehmer,

inkl. Fahrrad-Check und Testfahrt mit ADFC-
Ubungsleitern

jeden 4. Mittwoch von 17 bis 20 Uhr in der

ADFC Geschiftsstelle. kontakt@adfc-berlin.de

Codierung

Fahrrdder codieren wir in der Regel mittwochs
und freitags ab 17 Uhr. Bitte vorher auf
adfc-berlin.de oder telefonisch informieren.

Rechtsberatung

Dienstags von 19 bis 20 Uhr kdnnen sich ADFC-
Mitglieder von Anwalten, die auf Verkehrsrecht
spezialisiert sind, kostenlos beraten lassen.

ADFC-Selbsthilfewerkstatt
ADFC-Mitglieder kénnen die Selbsthilfewerkstatt
wihrend der Offnungszeiten nutzen, wenn nicht
gerade Kurse stattfinden.

Fir alle anderen ist die Werkstatt mittwochs und
freitags von 17 bis 20 Uhr geoffnet.

Weitere ADFC-Adressen
ADFC Bundesverband
(Mitgliederverwaltung)

Postfach 107747,28077 Bremen,

Tel. (0421) 34 62 90, Fax -50,
kontakt@adfc.de, www.adfc.de

ADFC Brandenburg

Gutenbergstr. 76, 14467 Potsdam,

Tel. (0331) 280 05 95, Fax 2707077,
brandenburg@adfc.de, www.adfc.de/brb
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Anschrift:
O Ja, ich trete dem ADFC bei und bekomme die Radwelt. Mein

H 1 Name, Vorname Geburtsjahr Jahresbeitrag unterstiitzt die Fahrrad-Lobby in Deutschland
kle Inanzel g en und Europa. Im ADFC-Tourenportal erhalte ich Freikilometer.
) Strafe PLz ot Einzelmitglied Oab21.¢6¢) ()18-26J.(29€)
kontakte ) Telefon -yl Familen-Haushalts: C
. . . . mitgliedschaft ab27J.(58€) ()18-26J.(20¢€)
Suche Mit-Radler o. Anschluss an Radlergruppe, Private Klelnanzelgen
Tages-/Mehrtagestouren, Raum Kopenick, Beruf Jugendmitglied Q unter 18 J. (16 €)
efuchs50@gmail.com Kleinanzeigenschluss radzeit 6/14: P,
Zusétzliche jahrliche Spende €
17.Oktober 2014. Anmerkungen O : ’
M 60+ (Kopenick) sucht W zum Radeln (15-18km/ Anzeigen bitte per E-Mail an ——— o
h!ca.75km),Wandern, Reden, Kultur,... kontakt@radzeit.de Familien-/Haushaltsmitglieder:
virku@aol.com Name, Vorname Geburtsjahr
Bis 100 Zeichen 5 €
F 65, Charlottenburg, yvﬂnscht sich qurtl. Men- (2,50 € fiir ADFC-Mitglieder) Name, Vorname Geburtsjahr
schgn fur Rad-Tagestrips (Kultur und Einkehr) max. 200 Zeichen 10 € O Ich erteile dem ADFC hiermit ein SEPA-Lastschriftmandat bis auf Widerruf:
matiluna@gmx.de (5 € fiir ADFC-Mitglieder) 4ubiger-ldentifikati : DE36ADF00000266847 | Mandats-Referenz: wird separat mitgeteilt

Ich erméchtige den ADFC, Zahlungen von meinem Konto mittels Lastschrift einzuziehen. Zugleich weise ich mein Kreditinstitut an, die vom ADFC
auf mein Konto gezogenen Lastschriften einzuldsen. Fiir die Vorabinformation tiber den Zahlungseinzug wird eine verkiirzte Frist von mindestens
fiinf Kalendertagen vor Falligkeit vereinbart. Hinweis: Ich kann innerhalb von acht Wochen, beginnend mit dem Belastungsdatum, die Erstattung des
belasteten Betrages verlangen. Es gelten dabei die mit meinem Kreditinstitut vereinbarten Bedingungen.

Gewerbliche Anzeigen bis max. 200 Zeichen: 25 €

Vermiete typ.kanarische Finca - 5 Pers.auf Chiffreanzeige (zzgl. 5 €)

Insel La Palma. Fiir Radler ganzj.geeignet.

info:freudeanmusik@web.de Veroffentlichung von Kleinanzeigen
nur gegen Vorkasse. Kontoinhaber
,E-Bike-Fahrerin®, 70 J., sucht Partnerin fiir Tages-/ B D D E
Mehrtagestouren im Umland Berlin. Kontakt: Uberweisung an Postbank Berlin, KL} IBAN
rad66.44@web.de oder Tel. 01777925514 Kto.-Nr. 4403 78106, g '
BLZ 10010010 = BIC Datum/Ort/Unterschrift
Brandenburgs Natur, Kultur und Geschichte erkun- IBAN: DE82100100100440378106 ; O Schicken Sie mir eine Rechnung.
den. M 58 NR sucht lustige Radlpartnerin fiir Ganz- BIC: PBNKDEFF = Bei Minderjahrigen setzen wir das Einverstandnis der Erziehungsberechtigten mit
tagestouren bis 63 km. chris-tian@freenet.de : © der ADFC-Mitgliedschaft voraus. Personen unter 27 Jahren konnen freiwillig gerne Unterschrift
5 den Normalbeitrag bezahlen. Dazu bitte einfach die Kategorie ,ab 27 Jahre* wéhlen.
S Bitte einsenden oder per Fax an: 0421/346 29 50

www.bausatzrad.de www.bikemarketcity.de

19 Jahre Fachhandel fir den Fahrmadsport B k M k t CITY
- ginstige Finanzierungen ab 0.0% e ' e ar e

- individuelle Baukaslensyslems a— vsf

- Digbstahtversicharung Star *& _ Fahiradmanutakius ",

- Reparaturservice auch von Fremdradem ———————— P-100 Bosch 2504 A
@ c = Imzahlungnahme von Gebrawchiradern 1.393.00Eu T ,Q" |
| ' =

HE'IHI.ItS Fahrrad Center vsf

4 Fahrradmanufaktur
8 4

_aeiaf i ‘A@w 00 X7 HS33

1.399.00Eu
Angebole - Zubehir - Werkstall - Hrsm:ﬁ!ifp

Berlin: Potsdam: Offnungszeiten:

Grofbeerenstr. 169 - 171 Breite Str, 2D Mo - Fr 10.00 - 19,00 Uhr ) )

12277 Berlin- Marienfelde 14467 Potsdam Sa 10,00 - 15.00 Uhr Bella Ciao - Brooks - Cannondale - Centurion

Tﬂ.l :030_ ?419241 Tﬂ-l -0331 _ 50554&4 i \ i Dahon - Fallar - Fall - Garealla - Giro - Ghosl

Internet: www.hfc-bikesde  Email: hfe®hfc-bikes.de T § j Areidler - Merida - Ortlieb - Rohloff - Rabeneick
; Tubus - vsf Fahrradmanufaktur - Winora ....

T 10719 Berin-Wilmersdorf

cannondale siarD - Uhlandstr.63
a v : tel. 030 - 861 00 OF

30 radzeit5/2014 artranshdandle = I S Mo-Fr 10-19:00 Sa 10-18:00h

SV 5_7’/}2{‘?75 ‘Dl-f""a'nt f:_ PiG )




Spannende Ausriistungs- und Reise-
Tipps von Globetrotter Experten
zum Thema Fahrrad unter
www.4-Seasons.TV/radreise

Bei uns in Berlin-Steglitz erwarten Sie Uber 35.000 Ideen und Inspirationen fir mehr
™ SpaB drauBen in der Natur — fur alle groBen und kleinen Abenteurer. Und Sie treffen

® bei uns auf Globetrotter Experten und Expertinnen, wie Axel Klemm, die am liebsten
selbst jede freie Minute in der Natur verbringen.

Globetrotter Experte Axel Klemm

GLOBETROTTER AUSRUSTUNG BERLIN

SchloBstr. 78-82, 12165 Berlin/Steglitz
U- und S-Bahnhof Rathaus Steglitz o etro#er
Montag bis Freitag: 10:00 — 20:00 Uhr .de

Samstag: 9:00 — 20:00 Uhr

Telefon: 030 / 850 89 20, shop-berlin@globetrotter.de A"sr”s“lng




