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Editorial

Liebe Leserin, lieber Leser,

gemeinsam mit euch waren wir in den
letzten Monaten sehr aktiv! Mit einer
Fahrrad-Kreisfahrt haben wir unter dem
Motto ,Rauf aufs Rad fiir die nichste
Generation!“ fiir sicheres Radfahren
demonstriert. Am Kidical Mass-Wo-
chenende eroberten sich hunderte Kin-
der mit uns die Straflen zuriick. Wir
waren mit Fridays for Future am Klima-
streik, und zum Park(ing) Day forder-
Platz fiir Menschen.
Danke, dass ihr euch mit uns fiir die
Verkehrswende in Berlin einsetzt!

ten wir mehr

In dieser Ausgabe nehmen wir Charlot-
tenburg-Wilmersdorf unter die Lupe.
Warum brauchte es so viel Protest bis
zum Pop-Up-Radweg auf der Kant-
strale? Was plant der Bezirk gegen
Falschparker? Auflerdem fragen wir uns
diesmal: Wie sieht es mit Fahrradab-
stellplitzen an Bahnhofen in Berlin und
Brandenburg aus? Und warum ist das so
wichtig fiir klimafreundliches Pendeln?

Viel Freude beim Lesen wiinscht
Lisa Feitsch

Chefredaktion radzeit und
Pressesprecherin des ADFC Berlin

radzeit

Die Radwelt-Lokalausgabe fiir Berlin und Brandenburg
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Grof3 und Klein protestieren auf der ADFC Kreisfahrt irﬁ eptember

Kinder aufs Rad!

3/2020

Eine Stadt, die an die Zukunft denkt, baut Radwege, auf denen Menschen jedes
Alters mit dem Fahrrad von A nach B kommen kénnen. Was passiert in Berlin?

Von LISA FEITSCH.

H underte kleine Kinderfiile rollern,
treten, strampeln. Die Sonne
scheint, es ist warm. Auf den Lasten-
radern spielt Musik. Bunte Wimpel
flattern im Fahrtwind, Kinder glucksen
und klingeln auf ihren Ridern. Autos
sind ausgesperrt. Heute gehoéren die
Strafen den Kindern. Es ist ein warmer
Spatsommertag im September, als die
Familien-Fahrraddemos Kidical Mass
durch die Straflen Berlins rollen.

In Deutschland werden 43 Prozent
aller Kinder unter zehn Jahren mit dem
Auto zur Schule gefahren (Mobilitit in
Deutschland, 2017). In den Niederlan-
den, dem Land mit dem am besten
ausgebauten Radwegenetz weltweit,
sind es nur 28 Prozent. Das liegt nicht
daran, dass die Schulwege der Kinder in
Deutschland so lang sind. Knapp die
Hilfte der Wege (47 Prozent) ist unter
einem Kilometer, 68 Prozent sind unter
zwei Kilometer und 89 Prozent aller
Schulwege sind unter finf Kilometer
lang. Das liegt wohl eher daran, dass es

vielerorts keine guten, ausgebauten
Radwege gibt, die Eltern und Familien
dazu einladen wiirden, vom Auto aufs
Rad mit Kindersitz oder -anhinger oder
aufs Lastenrad umzusteigen. Stattdes-
sen verstirken immer grofler werdende
Elterntaxis das Verkehrschaos vor
Schulen und Kitas. So trauen sich noch
weniger Eltern, ihre Kinder zu Fuf8 oder
mit dem Rad zur Schule zu schicken.

In Berlin soll viel passieren. Zum
Beispiel sind vor kurzem zwei neue,
breite Radwege fertiggestellt worden -
auf der Karl-Marx-Allee und auf der
Oberbaumbriicke. Das Modellprojekt
,Friedrichstrale autofrei“ hat noch ein
paar Monate Zeit, sich zu beweisen. Die
Projekte der Verkehrswende zeigen
schon jetzt: Weniger Autos, weniger
Stress. Mehr Platz fir Menschen, mehr
Lebensqualitit. Sie zeigen auch: Berlin,
da geht noch mehr.

Gleichzeitig nimmt der Radverkehr
in der Hauptstadt rasant zu. Immer
mehr Menschen legen ihre tiglichen)



Wege zu Arbeit, Uni, Kneipe oder Sport
mit dem Fahrrad zuriick. Viel zu oft
werden diese Wege jedoch noch zum
Hindernisparcours: wir werden zu eng
iberholt; rechts geht die Tiir eines
parkenden Autos auf; vor uns steht
wieder ein Transporter, der auf dem
Radstreifen hilt; es sind immer mehr
Lkw unterwegs, die wir keinesfalls aus
dem Blick verlieren diirfen. Der Weg
mit dem Rad zu Kita und Schule wird
zur Mutprobe.

Studien zu Mobilitit und Kindern
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sind sich einig: Kinder, die zu Fuf8 oder
mit dem Fahrrad zur Schule oder Kita
kommen, kénnen sich aufgrund der
Bewegung besser konzentrieren. Sie
nehmen ihre Umgebung besser wahr
und lernen leichter, sich selbststindig
und sicher im Verkehr zu bewegen. Wer
Fahrrad fihrt, ist unabhingig und
gewinnt an Freiheit. Ganze 81 Prozent
der Menschen in Deutschland stimmen
bei einer vom ADFC beauftragten re-
prisentativen Meinungsumfrage (Sept-
ember, 2020) der Aussage zu: »Fiir
Kinder ist es das Beste, wenn sie

moglichst eigenstindig zu Fufl oder mit
dem Fahrrad zur Schule kommen.«
Mehr als drei Viertel der Bevolkerung
(77 Prozent) meinen: »Mehr Eltern
wiirden ihre Kinder mit dem Rad zur
Schule fahren oder zu Fuf3 gehen lassen,
wenn die Schulwege sicherer wiren.«
Laut Mobilititsgesetz sollen tiberall
in Berlin Wohngebiete, Arbeits- und
Bildungseinrichtungen,  Nahversorger
und Freizeitangebote durch Radwege
miteinander verbunden sein. Ein zu-
sammenhingendes
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Radverkehrsnetz

Gemeinsam mit dem ADFC und anderen Organisationen demonstrierten Familien in ganz Berlin als Kidical Mass fur sichere Radwege.

soll schnelle, bequeme und sichere Ver-
bindungen bieten. Abgesehen von ein-
zelnen Projekten — blickt man darauf,
wie der Platz in der Stadt insgesamt
verteilt ist, wie Ampeln geschaltet sind
und wo gute Radinfrastruktur fehlt,
merkt man schnell: Noch fragt sich die
Stadt nicht, wie moglichst viele Kinder
und Familien sicher und komfortabel,
gesund und klimafreundlich mit dem
Rad zu Kita und Schule kommen. Noch
dominiert die autogerechte Planung das
Berliner Stadtbild, um: moglichst viele
Pkw und Lkw durch die Straflen zu

schleusen.

Der Umbau Berlins zur klima-
freundlichen Fahrradstadt bis 2030 ist
durch das Mobilititsgesetz beschlossen.
Wichtigstes Planungsdokument ist der
Radverkehrsplan. Dieser ist gerade erst
in Bearbeitung und muss vom Berliner
Senat verabschiedet werden. Er soll
konkrete Ziele und Mafinahmen ent-
halten und den Bezirken Fristen und
Zwischenschritte vorgeben. Ob diese
umgesetzt werden, entscheidet, ob die
im Mobilititsgesetz festgelegten Ziele

B i
erreicht werden.

Bevor es losging mit den bunten
Familien-Fahrraddemos im September,
sagte eine der Initiator*innen der Kidi-
cal Mass: Wer beurteilen will, ob eine
Stadt gut zum Radfahren ist, muss sich
fragen: Wiirde ich mein Kind hier allein
mit dem Rad fahren lassen? Wenn die
Antwort ,Nein® lautet, muss etwas pas-
sieren. An dieser Frage muss sich Berlin
messen lassen. Eine Stadt, die an die
Zukunft denkt, nimmt diese Heraus-
forderung an.
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Pop-Up-Radwege: Gekommen, um zu bleiben

In einem Beschluss Anfang September
hat das Berliner Verwaltungsgericht
nach einer Klage eines AfD-Abgeord-
neten die Zuldssigkeit von Pop-Up-
Radwegen grundsitzlich bestitigt. Das
Verwaltungsgericht stiefl sich jedoch
daran, dass die Einrichtung dieser Rad-
wege mit der Corona-Pandemie be-
griindet worden ist. Es miisse die Ver-
kehrssicherheit als Argument im Vor-
dergrund stehen, hief3 es.

Jeder, der im Alltag mit dem Rad unter-
wegs ist, weifl von der Gefahr, die von
mehrspurigen Straflen, ungeschiitzten
Radwegen und schnellem Autoverkehr
fir Radfahrende ausgeht. Mehr Platz
fiirs Rad im Verkehr erhoht die Sicher-
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heit fiir Radfahrende. Das lasst sich
leicht begriinden. Auch der wissen-
schaftliche Dienst des Bundestages be-
stitigte bereits, dass Stidte zur schnel-
len Verbesserung der Verkehrssicherheit
tir Radfahrende auch Pop-UpRadwege
anlegen kénnen.

Wir bleiben gelassen: Die neuen Rad-
wegkilometer, die Berlin im Friihjahr
durch die temporiren Pop-Up-Radwe-
ge dazugewonnen hat, werden nicht
wieder verschwinden. Im Gegenteil, es
werden mehr werden und sie werden
verstetigt. Der ADFC Berlin begrifit
ausdriicklich, dass der Senat Beschwer-
de gegen die Entscheidung des Verwal-
tungsgerichts eingelegt hat und diese

Pop-Up-Radweg in der Petersburger Stral3e in Berlin-Friedrichshain

ADFC Brandenburg wahlt neuen Vorstand

Auf seiner Mitgliederversammlung in Eberswalde hat der ADFC Brandenburg An-

fang Oktober einen Forderungskatalog fiir flichendeckend si-
chere Radinfrastruktur fiir Alle beschlossen. Den Fokus

richtet der ADFC dabei auf den Ausbau von zusammenhin-{j
genden Radverkehrsnetzen. Der auf der Mitgliederversamm- g8

lung neu gewihlte Landesvorstand wird mit viel Elan die

Umsetzung dieses Forderungskataloges vorantreiben. Als Vor- #S§

sitzender wurde Dr. Stefan Overkamp aus Teltow bestitigt.
Ihm stehen weiterhin Ronald Benke (Frankfurt (Oder)) und

hinzugekommen sind Dr. Ingrid Schmeifer (Cottbus) und®™

©ADFC Brandenburg

nun in zweiter Instanz geprift wird.
Gleichzeitig fordert der ADFC Berlin
den Senat dazu auf, mit der Verkehrs-
wende weiter zu machen und berlinweit
weitere Pop-Up-Radwege anzuordnen.
Friedrichshain-Kreuzberg tut genau das
in Zusammenarbeit mit dem Senat und
kiindigt einen neuen Pop-Up-Radweg
in der Lindenstrafle an. Bereits Anfang
Oktober gab das Oberverwaltungsge-
richt Berlin-Brandenburg bekannt: Die
beklagten Pop-Up-Radwege
vorerst nicht zuriickgebaut werden. Bis
das Gericht eine Entscheidung iiber das
vom Senat angefochtene Verwaltungs-
gerichtsurteil gefillt hat, bleiben die
Radwege bestehen.
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ADFC Berlin berat zu Online-
Mitgliederversammlung

Aufgrund der Corona-Pandemie musste
die Berliner Mitgliederversammlung
(MV) im vergangenen Mirz kurzfristig
abgesagt werden. Inzwischen ist klar,
dass eine MV im Mirz 2021 nicht nach
tblicher Form stattfinden kann. Vor-
stand und Geschiftsstelle lassen sich
gerade hinsichtlich einer moglichen
Online-Versammlung beraten. Falls um-
setzbar konnte die MV am 20. oder 27.

Mirz virtuell stattfinden. Wir werden
rechtzeitig iiber alle Details informie-
ren!

Christian Wessel (Schwielowsee). Schweren Herzens und verbunden mit einem
ganz groflen Dankeschon fiir ihr grofles Engagement wurden Birgit Korth und Dag-
mar Munkwitz verabschiedet, die beide nicht mehr zur Vorstandswahl antraten.
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Glitzern fur mehr Verkehrssicherheit auf der Lichterfahrt des ADFC Berlin

Am ersten Freitag im Oktober glitzerte, leuchtete und blinkte es auf den Straflen Berlins. Rund tausend Radfahrende cruisten
hell erleuchtet mit uns durch die Nacht, um fiir mehr Sichtbarkeit und mehr Sicherheit fiir Radfahrende zu demonstrieren.
Hunderte schmiickten ihre Rdder mit Lichterketten und Lampchen.

Mit der ADFC Lichterfahrt forderten wir eine sichere Fahrradinfrastruktur, in der Radfahrende nicht einfach ,iibersehen wer-
den®, sondern auf breiten, geschiitzten Radwegen und sicheren Kreuzungen gut und bequem durch die Stadt kommen — beson-
ders in der dunklen Jahreszeit.

Es glitzert und leuchtet auf der Lichterfahrt des ADFC Berlin

Gratulation den Berliner Wasserbetrieben!

Im September durften wir den Wasserbetrieben in Berlin das Zertifi-
kat ,Fahrradfreundlicher Arbeitgeber” in Bronze tiberreichen. Spitze!
Denn so entstehen Anreize fir die Belegschaft, mit dem Rad zur Ar-
beit zu kommen. Wir freuen uns weiter: In drei Jahren wollen sich die

Wasserbetriebe Silber holen.

Mehr Informationen iiber die Initiative ,Fahrradfreundlicher Arbeit-

geber des ADFC und der EU gibt es hier:
www.fahrradfreundlicher-arbeitgeber.de

fahrradkoppel

Rader ¢ Zubehdr o« Werkstatt

Hufelandstr. 7
10407 Berlin
Tel.: 030 - 607 89 89 O O

fax: 030 - 606 57 34

voE ' u cCar I'. seit 1983

Spl_!ﬂalistﬁkq_ldﬁmgmr
13585 Berlin-Spandau
Ui
Tel.: (030) 336 69 87
Fax: (030)3369215

© Harry Schnitger
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Beate Miicke aus dem ADFC Berlin Vorstand verleiht
das Zertifikat ,Fahrradfreundlicher Arbeitgeber*.

Anzeigen

Fahrrad.Frank

FahrrGder, Anhdnger, Zubehor...
Beratung, Verkauf, Vermietung, Service

Seit tiber 30 Jahren Qualitat
und Fahrradvielfalt

aus Kreuzberg

Torstr. 220
(H6he Novalisstr.)

10115 Berlin-Mitte

-
'«
Konstanzer StraBe 6 ra der W e r k

10707 Berlin-Wilmersdorf p FAHRRADER UND ZUBEHOR

Tel. (030) 85 61 78 960
www.c-hain.de

Kirtestrafie 14 Telefon 6 91 85 go
10967 Berlin

Cornelia Hain n “

Rechtsanwiiltin seit 1989 Mo -Frio-19 info@raederwerk.de

Sa10-16 www.raederwerk.de

= Verkehrsrecht = Regulierung von Radunfallen

mit schweren Kiirperverletzungen usw, LUST AUF BEWEGUNG
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Susanne Henckel: »Da ist noch viel Musik drin.«

Was braucht es Ihrer Meinung nach in
Berlin und Brandenburg, damit Pend-
ler*innen lieber klimafreundlich mit
Rad und Bahn fahren statt mit dem
Auto?

Ich personlich glaube, dass es sehr
wichtig ist, dass es hochwertige Abstell-
anlagen fiir Fahrrader an allen Zugangs-
stellen fiir den OPNV gibt. Das Ziel
gibt es seit vielen Jahren. Dennoch kann
man beobachten, dass ein einfach hin-
gestellter Fahrradstinder das Angebot
ist. Das ist nicht im Sinne der Fahrrad-
fahrenden.

Was bedeutet ,hochwertige Abstellan-
lagen”?

Sie miissen wie ein Flaggschift zu
jeder Station dazugehoren. Diese Ab-
stellanlagen, wenn sie gut gepflegt sind,
machen deutlich: Hier benutzen viele
Menschen umweltfreundliche Verkehrs-
mittel, um zur Station zu kommen. Ei-
gentlich ein tolles Signal, mit dem sich
dann alle auch ein bisschen briisten
konnen. Eine Uberdachung muss sein,
es muss abschliefSbare Boxen geben, es
muss die Moglichkeit geben, E-Bikes
mit einer Nachladestruktur zu versor-
gen. Wir brauchen fertige Module und

Die Geschaftsfiihrerin des Verkehrs-
verbunds Berlin-Brandenburg (VBB),
im Gesprach Uber Abstellanlagen fir
Fahrrader an Bahnhofen und was
sich Pendler*innen wiinschen.

Das Interview fiihrte NICOLE OPITZ.

diese miissen zum Grundangebot einer
jeden Zugangsstation gehoren. Das
Thema Abstellanlagen ist nach meiner
Sicht der Nukleus.

Haben Sie ein Positivbeispiel?

Es gibt in Deutschland grofle Anla-
gen an groflen Bahnhofen, die funktio-
nieren. Ich glaube, es ist wichtig, hier
sehr ziigig an einen Ausbau ranzugehen.
Das grofle Problem sind die Flichen-
verfiigbarkeiten. Es scheitert nicht am
guten Willen, sondern es ist schwer, an
attraktive Flichen in unmittelbarer Ni-
he der Bahnhofseinginge zu kommen.
Es ist sehr schade, dass man manchmal
mit dem Auto bis fast vor die Tiir der
Einginge fahren kann, aber mit dem
Fahrrad im Hinterhof landet.

Und haben Sie ein Positivbeispiel fiir
Abstellanlagen in Berlin?

(schweigt) Tja. Das sagen Sie mir
jetzt mal.

Mir fillt keines ein.

Ich bin regelmiflige Nutzerin der
Station Bahnhof Zoo und bin immer
wieder erstaunt, dass dort kaum ein ver-
niinftiges Angebot existiert. Geschweige
denn ein tiberdachtes. Ich denke, da ist
noch viel Musik drin.

Vielen Dank fiir das Gesprich!

Zeig Herz mit deinem Foto: Foto-Aktion statt HerzFahrt

Jahrlich treten tausende Radfahrerinnen und Radfahrer bei der
PSD HerzFahrt auf dem Tempelhofer Feld in die Pedale, um
Geld fiir das Deutsche Herzzentrum Berlin (DHZB) zu erradeln.
Aufgrund der Corona-Pandemie konnte die HerzFahrt in diesem
Sommer leider nicht wie gewohnt als Spendenradeln stattfinden.

Damit dennoch wieder eine Spende fiir gesunde Kinderherzen und die

Arbeit der Klinik fiir Angeborene Herzfehler zusammenkommt, riefen wir mit auf
zur Foto-Aktion »Zeig Herz mit deinem Foto«. Mit mehr als 700 Einsendungen
zeigte die Fahrrad-Community auch bei der Foto-Aktion Herz. Das gespendete
Geld der PSD Bank Berlin-Brandenburg in H6éhe von 40.000 Euro konnte in die
Anschaffung spezieller Reanimations-Ubungs-Puppen investiert werden, um die
Versorgung der kleinen Patientinnen und Patienten weiter zu verbessern.
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Ohne Wartezeit—
jetzt Beratungstermin
vereinbaren!

Diesen Herbst findet
das Kaffeekrinzchen
draufien statt

Die ersten neuen Gravel-Rider

sind eingetroffen! Gravel bedeutet
Schotter — und genau fir diesen
Untergrund wurden diese Rider ins
Leben gerufen. Ob auf Asphalt, Feld-
oder Waldwegen: Das Gravelbike ist
das perfekte Rad fiir alle Fille!

Unserer Online-Bestandsanzeige
macht's moglich: Jetzt bequem
nachschauen, welche 2021er Rider
schon da sind: www.velophil.berlin

Neu eingetroffen! Edelstahl-Isolierfla-
schen und Halter fiir Thermoskannen

NORWID | FALKENJAGD | RENNSTAHL
PATRIA | TOUT TERRAIN | VELOTRAUM
STEVENS | VSF-FAHRRADMANUFAKTUR
BROMPTON | R-M BIRDY | CONTOURA

VE‘I op h i I @ Sorine inden Speichen

Offnungszeiten Laden:
Montag - Freitag 14-19 Uhr

Samstag 10-16 Uhr

Telefonservice: wochentags 9-15 Uhr

Alt-Moabit 72, 10555 Berlin
Telefon 030399 02 116
team @velophil.de
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Fahrradparken am Bahnhof: Vorher - Nachher. In Eberswalde freut man sich auf die Verkehrswende.

Mit Rad und Bahn: Pendeln fur die Verkehrswende

Immer mehr Menschen pendeln zwischen Berlin und Brandenburg. Statt Verkehrskollaps und Autostau, wollen die Lander
auf klimafreundliches Pendeln setzen. Deutlich mehr Abstellplatze fiirs Rad an Bahnhdfen sollen Anreiz schaffen, das Auto
stehen zu lassen. Wie geht es voran? Von NICOLE OPITZ.

B evor Frank Neumann auf sein Fahr-
rad steigt, krempelt er seine Hose
iber die Socken und zieht seine Fahr-
radhandschuhe iber. Neumann
schwingt das rechte Bein iiber den Ge-
pécktrager und fihrt los in Richtung
Bahnhof. Seine Route fithrt am Fi-
nowkanal in Eberswalde entlang. Drei
Kilometer sind es, die Neumanns Rei-
henhaus vom Bahnhof trennen. Von
dort geht es meist nach Berlin, oft ohne
Rad.

Im Juli haben die Berliner Verkehrs-
senatorin Regine Guinther und der
Brandenburger Verkehrsminister Guido
Beermann eine gemeinsame Absichts-
erklirung unterzeichnet, die das Fahr-
radparken erleichtern soll. Sie betonen
dabei ein strategisches Vorgehen und
eine gemeinsame Finanzierung. Regine
Giinther sagt dazu: »Mit der neuen Ko-
operation intensivieren wir die Zusam-
menarbeit mit Brandenburg, um die ge-
samte Metropolregion klima- und um-
weltfreundlicher sowie sicherer zu ge-
stalten.« Sowohl in Berlin als auch in
Brandenburg sollen bis 2030 endlich
mehr Stellplitze fiir Fahrrdder entste-
hen - eine langjihrige ADFC-Forde-
rung.

Im Fokus sollen dabei Berufspend-

ler*innen stehen. In Berlin arbeiteten
2019 laut dpa 334 800 Beschiftigte, die
in Brandenburg leben. Das bedeutet, all
diese Menschen sind fast tiglich unter-
wegs, um in die Hauptstadt zu pendeln.
Um die Stadt vor Stau, schlechter Luft
und klimaschiddlichen Abgasen
schiitzen, muss ein gutes Angebot die
Pendler*innen einladen, vom Auto auf

zu

das Rad und in die Bahn umzusteigen.
Giinther hofft, dass »die vielen Pendle-
rinnen und Pendler an den stark ge-
nutzten Bahnhéfen auf den OPNV um-
steigen, um gar nicht erst mit dem Pkw
nach Berlin reinzufahren.« Dazu muss
natiirlich das Angebot stimmen. Und
die Moglichkeit da sein, gut mit dem
Rad zum Bahnhof zu gelangen und dort
sicher das Rad abzustellen.

Neumann weifl, wo er anhalten
mochte. Er ist 66 Jahre alt, trigt Halb-
glatze und einen grauen Pulli zur beigen
Hose. Aktiv ist er im Naturschutzbund
und dem ADFC. Die meiste Zeit seines
Lebens hat er in Eberswalde verbracht,
er kennt sich aus. Neumann konnte
auch einen anderen Weg zum Bahnhof
nehmen - der liegt allerdings nicht di-
rekt am Wasser. »Das ist Natur pur!«,
schwirmt er. Oft hat Neumann genug
Platz zum Fahren, an anderen Stellen

sich Fahrradfahrende
schmalen Radweg mit zu Fufl Gehen-
den. Neumann lenkt seinen Blick im-

teilen einen

mer wieder auf Schleusen und Gebdude
am Wegesrand.

Angekommen am Bahnhof, blickt
er auf etwa hundert Fahrradbugel, die
meisten von ihnen sind belegt. »Dass
da jetzt welche frei sind, kann ich mir
nur dadurch erkliren, dass gerade Co-
rona ist und die Leute im Home Office
sind«, sagt er. Neumann schliefit sein
Fahrrad an und geht zum zukiinftigen
Fahrradparkhaus. Fihrt Neumann nach
Berlin, nimmt er oft das Rad bis zum
Bahnhof, um dort in den Zug zu stei-
gen. Einen freien Fahrradabstellplatz
findet er dann jedoch selten.

Derzeit lasst die Stadt Eberswalde
ein Fahrradparkhaus mit 604 Stellplit-
zen bauen. Auf zwei Etagen soll es dort
ab nidchstem Jahr Fahrradboxen, Fahr-
radbugel, Doppelstockparker
Stellplitze fiir Lastenfahrrider geben.
Das Dach wird begriint und eine Pho-
tovoltaikanlage soll fiir den Strom sor-
gen. Bei der Planung bezieht die Stadt
auch die Empfehlungen fiir Radabstell-
anlagen des ADFC ein.

Im vergangenen August verdffent-
lichte der Verkehrsverbund Berlin-

sowie
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Brandenburg (VBB) ein Gutachten
zum Bedarf an Bike-and-Ride- (B+R)
sowie Park-and-Ride-Anlagen (P+R)
im Land Brandenburg. Die Studie
kommt zu dem Ergebnis, dass die Fahr-
gastzahl zunehmen wird und so auch
der Bedarf an Stellplitzen fur Autos
und Fahrrider bis 2030 deutlich steigen
wird. Will man die Pendler*innenstro-
me klimafreundlich lenken, muss man
die kombinierte Nutzung von Rad und
Bahn fordern und hierfiir komfortable
Rahmenbedingungen schaffen. Dazu
gehort auch der Bau von sicheren Rad-
abstellanlagen.

Das Brandenburger Ministerium
fur Infrastruktur und Landesplanung
(MIL) plant, dass bis 2030 in Branden-
burg 21.500 Fahrradstellplitze sowie
8.800 Pkw-Stellplitze fiir Park and Ride
entstehen und erweitert werden - letz-
tere sind Stellplitze, die an Bushalte-
stellen und Bahnhofen liegen.

Das erste Fahrradparkhaus in der
Region entstand 2013 in Bernau. 2016
entstand am Potsdamer Hauptbahnhof
sogar eine Radstation. Wie sieht es in
Berlin aus? Auch wer in Berlin an-
kommt oder aufbricht, braucht Mog-
lichkeiten, das Rad sicher an Verkehrs-
notenpunkten abzustellen.

Das Berliner Mobilititsgesetz sieht
vor, dass bis 2023 Fahrradparkhiuser
entstehen miissen. Wo, ist noch unklar:
Das landeseigene Unternehmen Infra-
velo ist vom Senat beauftragt, Analysen
anzufertigen, um Standorte zu finden

Radzeit 3/2020

und Fahrradparkplitze zu planen. Bis-
lang wurde der Bedarf von 160 Berliner
Haltestellen gepriift. 38.000 Stellplitze
fehlen dort, insbesondere an Bahnho-
fen wie der Friedrichstrafle oder dem
Stidkreuz.

»Wir prifen mit Senat und den
Bezirken vor Ort die Eigentumsverhalt-
nisse, den Denkmalschutz und die In-
sagt Infravelo-Pressespre-
cherin Alexandra Hensel. »Viele Fla-
chen, die von auflen verfiigbar erschei-
nen, sind bereits fiir andere Nutzungs-
zwecke vorgesehen.« Wenn Stellplitze
fiur 500 Fahrrider und mehr benétigt
werden, kommt der Bau eines Fahrrad-
parkhauses infrage. »Am Berliner Ost-
kreuz konnte ein Parkhaus mit bis zu
1.700 Fahrradstellplitzen entstehen,
sagt Hensel. Noch ist davon jedoch
nichts zu sehen in Berlin.

teressen,

Neben dem Bau von Fahrradpark-
anlagen gibt es noch weitere Verbesse-
rungen, die die kombinierte Nutzung
von Rad und Bahn attraktiver machen
wiirden. Wiirde Frank Neumann nach
seiner Eberswalder Radtour an den
Bahnhof heute in den Zug steigen, wiir-
de er bemerken, dass es dort kein
WLAN gibt, das ihn bis nach Berlin un-
terstiitzt. Wer seinen Arbeitstag schon
im Zug beginnen mochte, muss sich al-
so gedulden. Auch hier gibt es Potenti-
al. »Ich bin der Auffassung, dass ein
funktionsfihiges WLAN auch
Grundversorgung im Regionalbahnver-
kehr gehort«, sagt Susanne Henckel,

zur

Geschiftsfithrerin des VBB. »Ein gro-
Ber Schritt im VBB-Gebiet ist mit der
Umsetzung im Netz Elbe-Spree ab
2022 die Ausstattung mit den entspre-
chenden technischen Moglichkeiten.«
Fiur die S-Bahn sei WLAN optional
nachriistbar. Hier verldsst sich die VBB-
Chefin auch auf das mobile Netz, das in
der S-Bahn gut zu empfangen sei. Den-
noch: ,Der Nukleus®, sagt sie, seien die
Abstellanlangen fiir Fahrrider (siehe
Interview S. S). Der ADFC fordert seit
langem, dass Fahrradparkhéuser als be-
wachte Radstationen eingerichtet wer-
den, die auch Service-Angebote wie et-
wa Werkstitten enthalten.

Kite Tavernier, Ortsvorsitzende
des ADFC Eberswalde, sieht das ihn-
lich. Sie wiinscht sich weitere Fahrrad-
parkhduser in Eberswalde: »Auch im
Zentrum wire das sinnvoll. Falls Tou-
risten unterwegs sind, konnten sie dort
ihr Fahrrad mit Packtaschen abstellen.
Wichtig sei, so Tavernier, dass das Fahr-
radparkhaus ebenerdig ist, dann muss
man nicht alles die Kellertreppe runter-
tragen«, sagt Tavernier. Auch die Wege,
auf denen die Menschen auf dem Rad
oder zu Fufl ins Zentrum und zum
Bahnhof gelangen, briuchten hier und
da Ausbesserungen. Auf das Fahrrad-
parkhaus am Bahnhof in Eberswalde
wartet nicht nur Frank Neumann. Auch
Tavernier freut sich darauf: »Wenn
man sein Fahrrad abstellt, muss es auch
sicher sein«, sagt sie. Ein wichtiger
Schritt Richtung Verkehrswende.

| .
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Bezirke unter
der Lupe

Pop-Up-Radweg in der Kantstraf3e in Berlin-Charlottenburg

Im Westen erst mal nur Konzepte

Das Image von Charlottenburg-Wilmersdorfist stark von Ku'damm und Tauentzien gepragt, der alten City-West. Fur
Innovation steht der Bezirk heute nicht mehr. Doch das war mal anders. Kann es wieder so werden? Von PHILIPP POLL.

I6tzlich sehen Radfahrende in der

Kantstrafle anders aus: Sie tragen
Biiro-Outfits, haben Kinderanhinger an
ihren Ridern oder fahren Hollandrider.
Bis zum Mai, als diese Charlottenburger
Magistrale einen Pop-Up-Radweg er-
hielt, fuhren hier nur Unerschrockene
Rad. Wer eben konnte, wich in die Ne-
benstraflen aus. Solche Umwegfahrten
machen das Radfahren auf lingeren
Strecken natiirlich unattraktiv.

Dabei ist Charlottenburg-Wilmers-
dorf (C-W) bei weitem keine Radfah-
renden-Diaspora. Schon in der Nach-
kriegszeit wurden im Bezirk Radwege
angelegt — allerdings oft so schmal, dass
sie heute gerne »Handtuch-Radwege«
genannt werden. Sie waren Ausdruck
der autogerechten Stadtplanung. Doch
Anfang der 80er Jahre, nach Olkrise und
Smogalarmen, sind die negativen Fol-
gen der Automotorisierung in West-
Berlin uniibersehbar. In Charlottenburg
wird ein ganzes Viertel, der Klausener-
Kiez, verkehrsberuhigt. Anfang der 90er
Jahre entsteht einer der ersten Berliner
Radschutzstreifen am Siidwestkorso in

Wilmersdorf. Es vergehen weitere
zwanzig Jahre, dann folgen im Bezirk
diese kostengiinstigen Losungen Schlag
auf Schlag: Richard-Wagner-Strafie (ab
2002), Schlof- wund Schliiterstrafie
(2008), Westfilische, Uhland-, Fran-
klin-, Joachim-Friedrich-Strale  (bis
2016). 2010 wird die Wilmersdorfer
Prinzregentenstrafle als eine der ersten
Straf8en in Berlin zur Fahrradstrafie.

An die heiflen Eisen wie Ku'damm,
Kantstrafle oder den Straflenzug Kaiser-

Teil 6 unserer Serie fihrt uns nach Charlottenburg-Wilmersdorf.
Hier wachst die Bevdlkerung - und der Radverkehr.

Friedrich-/Lewisham-/Brandenburgi-
sche Strafle aber traut sich keine Politi-
kerin, kein Politiker heran. Es braucht
einen Volksentscheid, ein Mobilititsge-
setz, einen Dieselskandal, es braucht
einen todlichen Unfall und massiven
Druck aus der Zivilgesellschaft, wie
vom ADFC, bis auf der Kantstrale end-
lich ein Radweg eingerichtet wird.

Dabei steigt der Anteil der Wege,
die mit dem Rad zuriickgelegt werden
seit Jahren an. Der Anteil der mit dem

Entwickung der Verkehrsmittelwahl (Modal-Split)
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Auto zuriickgelegten Wege hingegen
sinkt, in C-W mit 9 Prozent sogar deut-
lich stirker als der Berliner Durch-
schnitt (siehe Grafik). Auf der Strafle
merkte man schon vor der Corona-Pan-
demie die steigende Zahl an Radfahren-
den. Beim Autoverkehr sieht das anders
aus. In absoluten Zahlen hat auch er zu-
genommen. Wie kann das sein?

Obwohl prozentual weniger Men-
schen das Auto nutzen, sind absolut
mehr Autos unterwegs. Das hat zwei
Ursachen: zum einen die Bevolkerungs-
zunahme. C-W ist seit 2010 um 23.000
Einwohner*innen gewachsen (ein Plus
von 7,2 Prozent) und liegt auch damit
iber dem Berliner Durchschnitt. Zum
anderen haben mehr Menschen Arbeit
als zu der Zeit, als Berlin arm aber sexy
war. In der Konsequenz gibt es mehr
Arbeitswege — die auch mit dem Auto
zuriickgelegt werden. Denn auch das ist
C-W: 19 km Autobahn.

Eines der zahlreichen Projekte der
ADFC Stadtteilgruppe City-West ist es,
die A100 zwischen Spandauer Damm
und Siemensdamm mit einem Radweg
auszustatten. »Die Rudolf-Wissell-Brii-
cke wird in den kommenden Jahren oh-
nehin komplett neu gebaut«, sagt ihr
Sprecher Henning Voget, »da wire es
ein Unding, den Radverkehr nicht mit-
zudenken«. Er hat einen Plan gemacht,
wie das gehen konnte. Ein Weg an der
Unterseite der Briicke wiirde die Rad-
fahrenden iber die Lehrter Bahn, die
Spree und den Westhafenkanal fithren.
Auch am Umbau des Autobahndreiecks

~

Funkturm ist die Gruppe dran. Eine
wahre Krampfader des Autoverkehrs,
Verkehrsflichen,  Ver-
aufgestinderte Beton-

unglaubliche
schlingungen,
rampen, dazwischen ein Radweg vom
Rathenauplatz aus kommend. Durch ei-
ne absurde Tunnelrampe unter dem
ICC fithrt er die Radfahrenden zum
Messedamm, wo architektonischer Bru-
talismus auf Verkehrsvisionen der 70er
Jahre trifft. Auf der Groflkreuzung von
Messedamm und Kantstrafle werden
Passant*innen unter die Erde gefiihrt.
Durch das unterirdische Kachelmuse-
um muss jeder, der zu Fufl unterwegs
ist. Menschen mit Handicap haben das
Nachsehen. Sie und Messebesucher*in-
nen, die die Radwege als solche nicht
erkennen, nutzen die Radfurten, um
den Fahrdamm zu queren, doch die
Griinphase ist fir Menschen zu Fufl
oder im Rollstuhl zu kurz. Sie kommen
- mit Gliick - bis zur Straflenmitte. Die-
se Kreuzung ist auch so ein heifles Ei-
sen, an das sich weder Bezirk noch Se-
nat herantrauen.

Ein Grund dafiir ist der Personal-
mangel. Insbesondere im Bezirksamt.
Jahrelang konnten die ausgeschriebenen
Planerstellen nicht besetzt werden. Po-
tentielle Kandidat*innen zog es gleich
zur Senatsverwaltung oder zu InfraVelo,
die beide besser bezahlen. »Und das,
obwohl die Arbeit bei uns oft sogar ver-
antwortungsvoller ist«, klagt Stadtrat
Oliver Schruoffeneger von den Griinen.
Er ist im Bezirksamt fiir das Tiefbauamt
zustindig. Seine Mitarbeiter*innen setzt

er dort ein, wo gerade ein Leitungsbe-
trieb wie z.B. die Berliner Wasserbetrie-
be eine Leitung verlegen. »Es wire ja
verriickt, wenn wir da nicht planend
eingreifen und die ohnehin nétige
Mafinahme zur Verbesserung des Rad-
wegs nutzen«, argumentiert er. »Wir
fokussieren unsere Planungskapazititen
dann auf diese Projekte. Und wenn
dann noch Kapazititen frei sind, kann
man eigene Priorititen setzen. Da sind
dann aber meistens keine Kapazititen
mehr frei.« Der Bezirk wird somit fak-
tisch von auflen durch Einzelprojekte
getrieben. Das Ergebnis bei den Fahr-
radwegen: ein Flickenteppich von er-
neuerten guten Abschnitten und sol-
chen, die im Ursprungszustand ver-
bleiben und zudem oft baufillig sind.

Selbst ~ Stadtrat ~ Schruoffeneger
riumt im ADFC-Interview ein (siehe
nichste Doppelseite), dass in seiner
Amtszeit wenig Sichtbares fiir den Rad-
verkehr umgesetzt wurde. Sein Augen-
merk liegt auf dem personellen Aufbau
des Tiefbauamts und auf konzeptionel-
ler Arbeit. Er will die Quartiere von
dem quilenden Lieferverkehr befreien,
der tiberall in zweiter Reihe parkt und
Radfahrende gefihrdet. In C-W sollen
kiinftig an finf City-Hubs Pakete vom
Lieferwagen auf Lastenrider umge-
schlagen werden. »Wir haben jetzt die
Konzepte in der Tasche«, sagt Schru-
offeneger, und erginzt: »>Damit wird es
in der nichsten Legislatur einfacher,
Dinge umzusetzen.« Das ist dringend
zu hoffen.

[ Bill GATES HAT CoRonNA €RFUNDEN, DAMIT Sie AUF DER KANTSTRASSE
| NE PoP- UP-Bike-LANE CiNRicHTEN, AUF vﬁz PANN Die UFOS MIT

\ SCINEM [MPFSToFF LANDEN .

—
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Oliver Schruoffeneger: »lch gestehe: Ich finde
auch, dass es zu langsam geht«

Stadtrat Oliver Schruoffeneger, Charlottenburg-Wilmersdorf, spricht im ADFC-Interview Uber veraltete Radwege in der
City-West und erklart, warum es mit der Verkehrswende nicht schneller vorangeht. Das Interview fiihrte PHILIPP POLL.

IR - PR T

Typisches Bild im Bezirk: Der Radweg auf dem Hohenzollerndamm.

Herr Schruoffeneger, Sie sind als Stadt-
rat zustindig fiir den Verkehr in Char-
lottenburg-Wilmersdorf.

Fiir einen Teil des Verkehrs. Wir als
Innenstadtbezirk haben sehr
Hauptverkehrsstraflen und da ist dann
die Senatsverwaltung [fiir Umwelt, Ver-
kehr und Klimaschutz; d. Red.] zustin-
dig fir die verkehrlichen Anordnungen,
wir sind dann nur ausfiihrende Behor-
de. Richtige eigene Zustindigkeit haben
wir in den Wohnstralen, den Neben-
straflen.

viele

Welchen Stellenwert hat fiir Sie der
Radverkehr?

Der Radverkehr hat fiir mich einen
sehr hohen Stellenwert. Er ist das wich-
tigste Standbein fiir die Verkehrswende,
aber eben auch nur ein Standbein. Ich
glaube, die Verkehrswende kann nicht
gelingen, wenn wir die Verkehrsarten
isoliert betrachten. Wir brauchen Sys-
temlosungen, Quartierslosungen.

Bis jetzt ist an baulichen Mafinahmen
ja noch fast nichts passiert. Bis wann
wollen Sie diese denn umsetzen?

Wir haben diese Wahlperiode im
Wesentlichen - und damit hatte ich
auch schon von Anfang an gerechnet —

damit verbraucht, konzeptionell zu
arbeiten und miissen jetzt in die
Umsetzung gehen. Das ist wegen der
doppelten Zustindigkeit der Berliner
Verwaltung ein sehr komplexer Vor-
gang.

Wir haben zum Beispiel
Gutachten in Auftrag gegeben, um den
Bedarf an Fahrradbiigeln zu bestimmen.
Die Gutachter haben iiber zwei Jahre
gezihlt und den Bedarf erhoben - mit
dem Ergebnis, dass wir 15.000 Fahr-
radstellplitze, also 7.500 Fahrradbiigel,
zusitzlich benétigen. Die ersten 500
haben wir in diesem Jahr aufgestellt.
Wir haben dafiir gesorgt, dass der
Neubau des Kudamm-Karrees ein
Fahrradparkhaus mit 1.000 Stellplitzen
erhalten wird. Aulerdem planen wir ein
Fahrradparkhaus mit 1.000 Plitzen am
Bahnhof Charlottenburg. Das sind alles
lingere Planungsprozesse. An vielen
Punkten stehen wir jetzt an der
Schnittstelle von der konzeptionellen
Umsetzungsphase. Die Abstim-
mungen mit der Senatsverwaltung als
Geldgeberin sind aber oft mithsam.

ein

zuar

Welche Ziele hatten Sie sich als Ver-
kehrsstadtrat am Anfang Ihrer Amts-
zeit gesetzt?

Das ist die Verkehrswende im All-
gemeinen. Wir haben die ersten Aus-
schreibungen gemacht in Richtung Car-
Sharing, wir werden jetzt hoffentlich
Ende dieses Jahres die ersten Logistik-
Hubs eréftnen.

Wo konnten Sie in Ihrem Bezirk wih-
rend Ihrer Amtszeit als Stadtrat deutli-
che Verbesserungen fiir Radfahrende
erreichen?

Also, da wiirde ich sagen: Da sind
wir noch nicht so weit. Die Arbeit bei
uns ist sehr kleinteilig. Wir sind der
Bezirk mit dem beinahe hdochsten
Anteil von Fahrradwegen an Haupt-
verkehrsstralen. Das fithrt dazu, dass
man nicht irgendwo hingehen und
sagen kann: jetzt mache ich einen
Radweg iiber drei Kilometer irgendwo
durch, sondern dass man {iber die
Qualitit der bestehenden Radwege
reden muss und nicht iber eine
Neuplanung. Das ist sehr viel auf-
windiger, zumal an Hauptverkehrs-
stralen, wo wir verschiedene Verwalt-
ungen ins Boot nehmen miissen. Was
wir zurzeit machen, sind kleinteilige
Verbesserungen. Da werden dann an
einer Strafle mal 750 m gemacht, an der
nichsten 550 m, wo versucht wird, iiber
Umbaumafinahmen die Vorgaben des
Mobilititsgesetzes zu erfiillen. Aber das
sind eben keine grofiflichigen Maf-
nahmen, weil fast tiberall schon Rad-
wege sind. Da gibt es Ausnahmen, wie
die Kantstrale mit dem neuen Pop-Up-
Radweg. Oder nehmen Sie die Kaiser-
Friedrich-Strafle: es gibt faktisch keine
verniinftige Nord-Siid-Trasse. Deshalb
haben wir ein Gutachten in Auftrag
gegeben, um hier eine eigenstindige
Streckenfilhrung zu ermitteln. Ende
dieses Monats soll es fertig werden. Die
Umsetzungsphasen kommen dann alle
in den nichsten Jahren - hoffe ich.

In  Charlottenburg-Wilmersdorf wur-

den in der vergangenen Legislaturperi-
ode einige Strafien mit Radschutzstrei-
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fen ausgestattet, die stellenweise von
Falschparkern missbraucht werden.
Das Ordnungsamt ist Ihnen ja nicht
unterstellt, aber was planen Sie, um die
Situation zu verbessern?

Wo es eben geht, miissen wir bauli-
che Abgrenzungen so hinkriegen, dass
sie das Falschparken verhindern, dass
sie aber von Krankenwagen und Feuer-
wehr iberfahren werden kénnen. Der
Parkdruck im Bezirk ist so, wie er ist.
Und solange die Verkehrswende noch
nicht stattfindet, wird man die Proble-
me mit dem Rad alleine nicht losen
kénnen.

Wie lange braucht es, bis die Verkehrs-
wende so weit ist?

Schauen wir nach Kopenhagen:
Dort haben sie 25 bis 30 Jahre ge-
braucht — und das ist sicherlich eine
realistische Groflenordnung, wenn wir
auf Berlin als Ganzes blicken. Es wird
einzelne Stellen geben, da wird es sehr
viel schneller gehen kénnen, insbeson-
dere was das Fahrrad angeht. Aber bis
wir wirklich sagen konnen, wir haben
die Stadt vollig anders aufgestellt in der
Mobilitdt, sind 20 Jahre sicherlich eine
realistische Einschitzung.

In acht Monaten endet die aktuelle Le-
gislaturperiode. Wenn Sie selbstkritisch
zuriickblicken: Was wiirden Sie heute
anders machen?

Am Anfang der Legislatur hatten
wir zum einen eine Situation, in der es
kaum baureife Projekte der
Schublade gab und in der die wenigen
baureifen vom FahrRat abgelehnt wur-
den, weil sie nicht dem Mobilititsgesetz
entsprachen. Zum  anderen
schlichtweg kein Personal da. Drei Jahre
lang ging es hier vorrangig darum, eine
arbeitsfihige Struktur zu schaffen und
wir haben erst seit Mitte dieses Jahres
die beiden Radplaner-Stellen besetzt.
Mein Vorginger hatte die Idee, die
Leitung des Tiefbauamts nicht nach-
zubesetzen, sondern selbst mitzuma-
chen. Aber als Stadtrat geht das
natiirlich zeitlich nicht, noch zusatzlich

in

‘war

eine Amtsleitung zu iibernehmen. Das
hat auch dazu gefithrt, dass in den
ersten zwei Jahren meiner Amtszeit die
Hilfte der Stellen nicht besetzt war.
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Zum anderen war das gesamte Fiih-
rungspersonal in Pension gegangen. Es
war hier faktisch kein Amt mehr
vorhanden gewesen.

Also habe ich geschaut, welche
Aufgaben man nach auflen vergeben
kann. Denn es war schlichtweg kein
Ingenieur mehr da, der eine Zeichnung
fir eine Fahrradabstellanlage hitte
machen koénnen. Gerade am Anfang
haben wir uns deshalb auch mehr auf
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Seit 2016 Stadtrat: Oliver Schruoffeneger

andere Themen der Verkehrswende
fokussiert: auf Sharing, e-Mobilitit und
Logistik, weil wir das mit den Mit-
arbeiterinnen im Umweltamt machen
konnten. Ein sehr erfolgreiches Projekt
darunter ist die Sommer-Flotte.

Es gibt sicherlich ein paar kleinere
Dinge, die man hitte anders machen
konnen, dann hitten wir heute viel-
leicht ein paar Radabstellanlagen mebhr,
aber kein Konzept in der Tasche. Ich
gestehe: Nach auflen ist das kaum
vermittelbar und ich finde auch, dass es
zu langsam geht. Aber ich glaube, es
macht Sinn, Dinge konzeptionell fer-
tigzustellen, bevor man ans Bauen geht
und das haben wir gemacht.

Wir haben den Eindruck, in Ihrem Be-
zirk sind seit Threm Amtsantritt mit
Ausnahme der Kantstrafie in Sachen
Radverkehr kaum nennenswerte Ver-
besserungen vorgenommen worden.
Und bei der KantstrafSe waren ein tod-
licher Unfall und massiver Druck aus
der Zivilgesellschaft und dem ADFC
notig, damit endlich Radverkehrsanla-
gen angeordnet wurden. Wie kommt es,
dass unter der Fiihrung der Griinen, die
sich die Verkehrswende auf die Fahnen
schreiben, im bezirklichen Straflenres-

sort so wenig passiert?

Das liegt zum einen an der bereits
geschilderten Situation im Tiefbauamt,
zudem daran, dass die groflen Ver-
bindungsstraen ohne Radverkehrsan-
lagen in die Zustindigkeit der Senats-
verwaltung fallen. Wir haben im Mirz
bei SenUVK nicht nur fir die Kant-
strafe einen Pop-Up-Radweg vorge-
schlagen, sondern auch fir die Kaiser-
Friedrich- und die Bismarckstrfle sowie
fir die Bundesallee. Es ist aber nur die
Kantstrale gekommen. Man muss der
Senatsverwaltung aber auch
zugestehen: Es ist hochkompliziert.
Verglichen mit der Kantstrafle sind die
Pop-Up-Radwege in Kreuzberg einfach
zu realisieren gewesen. Denken Sie an
die Uferstralen, die auf der Kanalseite
iberhaupt keine und auf der anderen
Seite nur wenige Anlieger haben; wo es
keine Geschifte gibt. Die Kantstrafle
hat bei weitem den lingsten Pop-Up-
Radweg. Allein durch sie entfallen
40 Prozent aller Pop-Up-Radwegkilo-
meter auf unseren Bezirk.

Nun haben Sie viel konzeptionell gear-
beitet, aber die Legislaturperiode ist
fast zu Ende. Ist nicht zu erwarten,
dass Ihre Konzepte zu einem Papierti-
ger mutieren?

Das glaube ich nicht. Dass es die
Verkehrswende geben muss, ist unbe-
stritten. Bei den verschiedenen Parteien
liegt der Unterschied in der Frage, wie-
viel Streit man bereit ist, in Kauf zu
nehmen. Die Sozialdemokraten bei-
spielsweise kiampfen ja hier um jeden
Parkplatz, aber an der wissenschaftli-
chen Notwendigkeit geht nichts vorbei.
Das Thema wird nicht dauerhaft ver-
schwinden und auflerdem gehe ich da-
von aus, dass die politische Konstellati-
on im Wesentlichen so bleibt, wie sie
ist, sodass es in einer zweiten Wahlperi-
ode einfacher wird, Dinge umzusetzen.
Mir wire wichtig, dass wir als Bezirk
feste Mittel bekommen, um Mafinah-
men durchzufithren und nicht wegen
jedes einzelnen Fahrradbiigels lange
Vorginge mit der Senatsverwaltung
auslosen miissen.

Herr Schruoffeneger, vielen Dank fiir

das Gesprich!
‘ 1
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Kurze Auslandsreise

Wer starker tritt, ist schneller da: Von Berlin nach Stettin und zurick.

Der Oder-Neif3e-Radweg ist ein Klassiker. Aber neuerdings fahrt es sich auch jenseits der Grenze vorziglich. Von Steran Jacoss.

urfen im Internet kann Radfahrende schneller machen.

Das erweist sich auf dieser Fahrt vom Berliner Umland an
die Oder: 36 Grad sind angekiindigt. Aber die Webseite des
ersten Quartiers versprach einen Pool, und schrig gegeniiber
im ,Kolonistencafé” soll es kostliches Eis geben. Wer stirker
tritt, ist schneller da. Der Wind schiebt wie ein Fon durch die
Ausldufer der Markischen Schweiz. Zwischen alten Feldstein-
dorfern geht es meist auf asphaltierten Radwegen und ruhigen
Straflen an Feldrainen und Hecken entlang, hin und wieder
auch durch Wald. Bei Moglin werden die ersten Alleebaumip-
fel reif. Dann fallt das Terrain ab und voraus tut sich das vollig
platte Oderbruch auf - jene Provinz, die der Alte Fritz um
1750 nach eigenem Bekunden ,im Frieden erobert” hat, indem
er das zuvor oft iiberschwemmte Binnendelta eindeichen lief3.

Neulietzegoricke ist das ilteste und inzwischen reizvollste
Kolonistendorf im Bruch. Der Pool hilt, was die Fotos ver-
sprachen, das Café ebenfalls. Die weiteren Attraktionen - re-
staurierte Fachwerkhiuser, Kirche, Kneipe — befinden sich im
Umbkreis von drei Gehminuten.

Nach einer ruhigen Nacht in der vor wenigen Jahren aus
Ruinen auferstandenen Fachwerk-Pension geht’s am Morgen
durch Zollbriicke: ein Dutzend knuddelige Hiuschen unter-
halb des Oderdeichs, Storchennest, Eisladen, Restaurant, das
berithmte ,Theater am Rand“ - ein Ensemble wie aus der
Puppenstube. Auf der anderen Deichseite fliefit die Oder. Ab
Hohensaaten, wo der Nationalpark Unteres Odertal beginnt,
bekommt sie Begleitung: Westlich von ihr verlduft die Hohen-
saaten-Friedrichsthaler Wasserstrafle als stets schiffbare Alter-
native. Der Radweg folgt iiberwiegend diesem Kanal und ist

dadurch niher an den Highlights wie dem mehr als 800 Jahre
alten, seit wenigen Jahren wieder begehbaren ,Griitzpott” auf
den Hiigeln einer uralten Burg in Stolpe. Der Blick von dem
Ziegelturm mit seinen meterdicken Mauern scheint fast wie
aus dem Flugzeug, obwohl die Hiigel keine 100 Meter hoch
sind.

Im Radlercafé ,Fuchs & Hase“ gibt es in einer ehemaligen
Werkskantine lokale Auerochsenwurst, Eis am Stiel und Boit-
zenburger Bier. Genug Kalorien fiir den weiteren Weg, der
flach und bestens asphaltiert nordwirts fiihrt — sofern man
nicht auf einen der Plattenwege abzweigt, die bis an die Oder
fithren und dem Tierleben niher kommen als die Hauptroute:
Eisvogel, Stieglitze, Rohrweihen; Kraniche und Génse sowieso.

Abgesehen vom Nationalpark-Zentrum in Criewen ist der
Weg das Ziel und der Blick zur hiigeligen polnischen Flusssei-
te die Belohnung. Bis das Kohlekraftwerk Gryfino in Sicht
kommt, das nicht in diese Landschaft passt. Die ist nicht mehr
so gut geschiitzt wie in den 1990ern, seit die polnische Regie-
rung den Schutzstatus des Nationalparks gelockert hat, um
die Oder ausbaggern zu kénnen.

Nach einem soliden Abendessen in der ,Pommernstube®
in Gartz geht’s unter von Bibern angenagten Pappeln nach
Mescherin zum Quartier. Der Ort ist der ideale Startpunkt fiir
eine lange Runde durch den Landschaftspark siidlich von
Stettin und die Hauptstadt von Westpommern. Wer diesen
Loop fahrt, muss sich auf einige Hiigel und teils stark und
schnell befahrene Straflen gefasst machen. Alternativ gelangt
man mit dem Zug aus Mescherins Nachbardorf Tantow in gut
20 Minuten nach Stettin.
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Wer Stettin wegldsst, fihrt von Mescherin aus zunichst
ebenfalls kilometerlang durch Schilfland bis zur Ostoder nach
Gryfino (Greifenhagen) und von dort siidostwirts zu dem
Radweg, der erst an der Strafle verlduft und ab Szczawno als
neu asphaltierte, mit Nr. 3 beschilderte Bahntrassenroute fern
von Verkehr und Ortschaften durch Wilder, Wiesen und Fel-
der fithrt. Weit und still breitet sich die diinn besiedelte Land-
schaft aus. Wohl dem, der Picknick in der Tasche hat. Wer
nicht, kann beispielsweise in Banie oder Trzcinsko Zdrdj ein-
kaufen. Der Stopp dort auf dem Rathausplatz lohnt schon we-
gen der Fotos aus der Zeit, in denen das Stidtchen noch Bad
Schonflief hiefi.

Zwei Liicken hat der Superweg Nr. 3 bis hierhin - beide
beschildert zwar, aber nur die erste auf einem guten Waldweg,
wihrend die zweite arg holprig ist. Uber Grzybno lisst sie sich
auf Landstraflen umfahren.

Bald hinter dem Stadttor von Trzcinisko Zdrdj kreuzt Su-
perweg Nr. 3 die Nr. 20, die mit allerfeinstem Asphalt auf ei-
ner anderen Bahntrasse siidwestwirts fithrt, Richtung Oder.
Die Briicke nach Deutschland soll erst 2021 ge6ffnet werden,
aber bis dorthin ist der Weg komplett. Hin und wieder pas-
siert er ein zum Wohnhaus mit Garten umgebautes Bahnhofs-
gebdude. Die meiste Zeit hat man ihn ganz fiir sich allein und
kann den Blick ungestort schweifen lassen. Die Hiigel ver-
schonern die Landschaft, ohne viel Kraft zu rauben.

Es lohnt sich noch einmal, die Trasse zu verlassen: fiir ei-
ne Ubernachtung im Kloster Cedynia (Zehden). 1266 von
Zisterzienserinnen gegriindet, 1945 abgebrannt, seit 2005 fei-
nes Hotel mit Restaurant, in dem sich gehoben polnisch spei-
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Pittoreske Altstadt von Stettin

sen lasst. Es hat sich gelohnt, den Hunger tiber den Tag aufzu-
sparen.

Die Schlussetappe fithrt durch den bewaldeten Zehdener
Landschaftspark nordwirts. Spater geht sie in eine uralte Lin-
denallee iiber, der man bis zum Abzweig nach Zaton Dolna
folgt. Steil bergab geht es ins Dorf, das am Hang tiber der
Oder hockt und sich fiir einen Spaziergang durchs ,Tal der
Liebe” anbietet. Der Park aus dem 19. Jahrhundert wurde vor
ein paar Jahren wieder hergerichtet.

Was folgt, ist der Schlussspurt auf einem reizenden Strifi-
chen direkt auf dem Deich bis an die Briicke, die zuriick nach
Deutschland fiihrt — direkt nach Schwedt, von wo es im Stun-
dentakt zuriick ins volle, laute Berlin geht.

Etappen

Strausberg-Nord - Neulietzegéoricke: 40 km
Neulietzegdricke - Mescherin: 82 km

(Option) Mescherin - Stettin - Mescherin: 92 km
Mescherin — Cedynia/Zehden: 86 km
Cedynia/Zehden - Schwedt: 34 km

Quartiere

Neulietzegoricke: schubertsoderbruchlandpension.com
Mescherin: dorotheenhof-mescherin.de

Cedynia: Rlosterzehden.de

& ) |' >
Starkung im Kolonistencafé in Neulietzegéricke

© Stefan Jacobs

© Stefan Jacobs
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Neu in der Velo-Bibliothek

Blchertipps von RAHEL MUCKE

Juliane Neuf3:

Richtig sitzen — locker Rad
fahren. Ergonomie am Fahrrad.
Verlag Delius Klasing.

JULIANE HEW

HIGHTIG SITZEN
RAD FAHREN

EROONBMILE AW FAN
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Ein Fahrrad muss passen wie ein
Wanderschuh. Tut es das nicht,
strengt man sich unnétig an, ris-
kiert Riickenschmerzen, Verspan-
nungen und die Fahrfreude leidet.
" Sattelposition und Lenkerhohe
lassen sich schnell korrigieren.
Auf die richtige Rahmengrofie
sollte man schon beim Kauf achten. Von Hollandrad bis
Rennrad untersucht die Autorin Sitzhaltungen, Trittfrequenz,
Kniebeugung und Fufbewegung beim Pedalieren. Wichtig ist
auch, wie man fahren méchte: Steht die sportliche Leistung
im Vordergrund oder eher die gemiitliche Tour?

Jens Miihling:
Berlin. Spazierginge durch alle
96 Ortsteile. Rowohlt Taschen-
buch Verlag.

JENS MUHLING

,BERLIN

SPAZIERGhNG!

i nuni%':ui Der ungewohnliche Stadtfithrer

stellt die verschiedensten Kieze
und Ecken Berlins vor. Es sind
nicht die grofien und bekannten
Sehenswiirdigkeiten, die uns hier
begegnen, sondern das echte Ber-
liner Leben. Stadtgeschichtliches,
= Merkwiirdiges und Komisches
verbindet sich mit dem Tipp fiir die beste Eisdiele oder eine
grandiose Hochhausaussicht. Auch wenn der Guide ohne
Farbfotos auskommt, so ist der plaudernde Erzihlton farbig
genug und ladt ein, die Orte per Rad oder auch zu Fuf} zu er-

" ORTSTEILE

kunden.

W|r nehmen Abschled von Ralf Tober

Ralf war begeisterter Radfahrer. Seit 2002 Mitglied im ADFC
hat er sich vielseitig im Verband engagiert. So hat er als Fach-
referent fiir Radtouren in den vergangenen Jahren mafigeblich
am Tourenprogramm mitgewirkt und Tourenleiter*innen ge-
schult. Als Stadtteilgruppensprecher in Neukolln hat er sich
bis zum Schluss fiir bessere Bedingungen fir Radfahrende
eingesetzt. Auch war er hiufig als Verkehrssicherheitsberater
fir den ADFC Berlin titig. Am 26. September wurde er uner-
wartet aus dem Leben gerissen. Sein positives Wesen, seine
Geduld und Hilfsbereitschaft werden uns in Erinnerung blei-
ben. In Dankbarkeit und tiefer Trauer verbleiben der Landes-
vorstand, die Tourenleiter*innen, die Stadtteilgruppe Neu-
kolln, das Verkehrssicherheits-Team und die Mitglieder des
ADFC Berlin.
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Velokiez

MockernstrafBe 47
Berlin-Kreuzberg

veloRiez@adfc-berlin.de
www.adfc-berlin.de

Tel. (030) 44 84 724

Fax (030) 4434 05 20

Bibliothek und Information

Freitags 15:30 — 18:30 Uhr

April-Sept. zusitzlich:

Dienstags 15:30-18:30 Uhr

Radfiihrer, Karten, Biicher zu Verkehrspolitik,
Infos rund ums Radfahren und den ADFC.
Tourberatung nach Terminvereinbarung iiber

kontakt@adfc-berlin.de

Radforum

Acht Mal im Jahr am 1. Mittwoch des
Monats diskutieren wir mit Euch zu
einem aktuellen Thema:

adfc-berlin.de/radkultur/radforum

Fahrrad-Codierung
Mittwochs von 17-19 Uhr und an weiteren
Terminen, siehe: adfc-berlin.de/codierung

adfc

(;
: Brandenburg

Landesgeschaftsstelle Brandenburg

Gutenbergstr. 76 brandenburg@adfc.de
14467 Potsdam adfc.de/brb

" Tel (0331) 28 00 595
Offnungszeiten: Fax (0331) 27 07 077

01. Mirz—-31.0ktober Di 16 —18 Uhr

(im Winter an jedem ersten Dienstag im Monat 16-18 Uhr)

Tourberatung plus

In Einzelberatungen (30 Minuten) planen wir
mit dir Wochenendtour und Urlaub rund ums
Rad: Radregionen, Einschitzung der Strecke,
Kilometerermittlung, Kartenmaterial und
kurze Einfithrung in digitale Planung. Das
Angebot ist kostenfrei, eine Spende ist
erwiinscht.

Per Telefon

Rechtsberatung

Kostenlose telefonische Beratung fiir ADFC
Mitglieder von Verkehrsrechtsanwilt*innen.
Jeden Dienstag 18-19 Uhr
adfc-berlin.de/rechtsberatung

u
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Ondineshop

Onlineshop

Du willst im Verkehr zeigen, dass dein
Herz fiirs Radfahren schligt und damit
unsere Arbeit unterstiitzen? Ab jetzt
kannst du unsere T-Shirts, Masken,
Westen und Tassen bequem von zu Hause
aus in unserem neuen Onlineshop
bestellen: www.adfc-berlin-onlineshop.de

In der Landesgeschifsstelle
Brandenburg befinden sich
ein Infoladen und eine
Selbsthilfewerkstatt. Im
Infoladen finden Sie unsere
Radtourenkarten und
Radreisefiihrer vor allem von
Brandenburg. Sie konnen Ihr
Rad auch codieren lassen.

Lisa Feitsch (LF — Chefredaktion)
Carolina Mazza (Layout)

Katja John, Tel. (030) 44 04 99 84, anzeigen@adfc-berlin.de
Es gilt die Anzeigenpreisliste Nr. 31.
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Beliebteste
Regionalbank

PSD-Bankengruppe
Ausgabe 5/2020

€uro

€uro-Umfrage
_ (120139 Teilnehmer)

ostenloses
Gehaltskonto

Schon ab 1.000 Euro Gehaltseingang pro Monat
Bank- und Kreditkarte auf Wunsch im exklusiven
ADFC-Berlin-Design

Kostenlose Kontofuhrung inkl. Uberweisungen
Kostenlose Ausgabe einer Kreditkarte im ersten Jahr
Geldautomaten der Genossenschaftsbanken
AuBerst gunstiger PSD DispoKredit

Jetzt beantragen: psd-bb.de/adfc-berlin

@ Berlin-

lelal/d Brandenburg eG Gemeinsam Ziele erreichen



