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dem Fahrrad
Modal Split au
Pankow sind es sogar schon 22 Prozent,
obwohl es mit Radwegen im hohen Norden
von Berlin ziemlich mau aussieht. Ich frage
mich, wie viel mehr Fahrrad gefahren wer-
den wiirde, wenn es in der ganzen Stadt gu-
te und sichere Radwege gibe. 30 Prozent?
Vielleicht sogar 40 Prozent? Doch davon
tradumen wir noch — zum Beispiel, wenn wir
uns die tollen Pline fir die Radschnell-
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verbindungen wie den Panke-Trail mit sei-
nen 18 Kilometern ansehen. Doch fertige
Pliane sind in Berlin ja bekanntlich leider
noch keine Garantie fiir deren Umsetzung.
Dass die geplanten Radwege auch tatsich-
lich gebaut werden und das Mobilititsgesetz
erfilllt wird, dafiir setzen wir uns immer
wieder und zusammen mit euch ein!

Gute Fahrt!
Ihr und Euer Karl Griinberg
Presse- und Offentlichkeitsarbeit
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Verkehrswende jetzt! Der ADFC beim Klimastreik am 1. Marz 2024 in Berlin!

Unsere 10 + 3 Forderungen

Was bis zum Ende der Legislatur 2026 in Berlin fir den Radverkehr unbedingt

noch passieren muss. Von Solveig Selzer.

Es ist Halbzeit. Die Hailfte der aktu-
ellen Legislaturperiode des Abge-
ordnetenhauses ist verstrichen. Aber
nicht nur das: Es sind auch sechs Jahre
seit der Verabschiedung des Berliner Mo-
bilititsgesetzes 2018 vergangen und es
bleiben noch weitere sechs Jahre bis 2030
und damit bis zum Ablauf der meisten im
Gesetz enthaltenen Fristen. Zeit fiir einen
Uberblick, was aus unserer Sicht bis zur
nichsten Wahl des Abgeordnetenhauses
2026 konkret passieren muss.

Das sind unsere zehn Forderungen
an die Senatsverwaltung fiir Mobilitit,
Verkehr, Klimaschutz und Umwelt sowie
drei weitere Forderungen an andere Se-
natsverwaltungen.

Erstens mussen in der Amtszeit der
alten und nun zuriickgetretenen Sena-
torin Manja Schreiner und der dann

voraussichtlichen neuen Senatorin
Ute Bonde,, also von April 2023 bis
Herbst 2026, 450 Kilometer des
Vorrangnetzes entstehen. Was fiir den
Kfz-Verkehr die ,Hauptstraflen® sind,
auf denen man dank Vorrang-
schaltung und komfortablem Ausbau
schnell und bequem vorankommt,
sind fir den Radverkehr die Vorrang-
strecken. Auflerdem gibt es das
Erginzungsnetz, in dem die Radver-
kehrsanlagen nach Berliner Basis-
standard ausgebaut werden sollen.
Davon sollen zweitens 125 Kilometer
entstehen.

Daneben gibt es noch 550 Kilo-
meter Hauptstralen, die nicht Teil
des Radnetzes sind und an denen
drittens ebenfalls sichere Radwege
entstehen sollen: davon 200 Kilo-
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meter bis 2026.

Radschnellverbindungen sind wich-
tige Pendelrouten, die Auflen- und
Innenbezirke verbinden sollen und fiir
deren Ausbau die héchsten Qualititsan-
forderungen gelten: méoglichst komplett
getrennt vom Kfz-Verkehr, mit direkten
Verbindungen, guter Beleuchtung und
gutem Belag, vier Meter breit fir beide
Fahrtrichtungen und zusitzlichen 2,50
Meter breiten Gehwegen. Dass bei den
finf am weitesten in der Planung voran-
geschrittenen Radschnellverbindungen
der Bau noch in dieser Legislatur beginnt,

Auf einer FahrradstrafSe sind Autos nur
geduldet!

ist unsere vierte Forderung.

Fiinftens sollen von den 50.000
Stellplitzen, die fir Fahrrader an Statio-
nen des OPNV bis 2030 entstehen
sollen, 20.000 bis zum Ende dieser
Legislatur gebaut sein. Auflerdem soll der
Bau der sechs am weitesten voran-
geschrittenen Fahrradparkhiuser (Ost-
kreuz, Schoneweide, Mahlsdorf, Hasel-
horst, Landsberger Allee und Pankow)
begonnen haben.

Sechstens: Laut Mobilititsgesetz
sind in Berlin pro Jahr mindestens 30 der
gefahrlichsten Kreuzungen - also Kreu-
zungen mit den meisten Unfillen mit
Verletzten und Schwerverletzten — so
sicher wie moglich umzubauen. Ein
Beispiel: Wenn Kraftfahrzeuge auf zwei
parallelen Fahrstreifen abbiegen, ist der
bevorrechtigte Geradeausverkehr, zu Fuf}
oder mit dem Rad, sehr schwer zu sehen
und es kommt hiufig zu schlimmen
Unfillen. Deshalb ist in solchen Fillen
eine gesonderte Griinphase des abbie-
genden Verkehrs lingst geltende Norm.
In Berlin noch bestehende gleichzeitige

Schaltungen miissen umgehend ange-
passt werden.

Siebtens: Tempo 30 sollte eine
Selbstverstindlichkeit vor sensiblen Ein-
richtungen wie beispielsweise Kitas,
Schulen oder Krankenhdusern sein — ist
es in Berlin aber lingst noch nicht.
Schulstraflen erméglichen Kindern, auf
dem Rad oder zu Fufl selbststindig
mobil zur Schule zu kommen, der Au-
toverkehr bleibt dort zu Schulbeginn
und -ende oder ganztigig drauflen.
Schulstraflen erhéhen die Schulweg-
sicherheit und entlasten die Eltern. Laut
Mobilititsgesetz sind in jedem Bezirk
pro Jahr zehn Gefahrenstellen auf Schul-
wegen zu beseitigen.

Die wichtigste Mafinahme zum
Biurokratieabbau im Verkehrswesen ist,
achtens, eine Reform des Straflenver-
kehrsgesetzes und der Straflenverkehrs-
Ordnung, die zusitzlich die Anordnung
von Tempo 30 an innerdrtlichen Haupt-
straflen als Standard setzt oder stark
vereinfacht. Der Berliner Senat muss alle
Mittel ergreifen, damit diese Reformen
so schnell wie moglich verabschiedet
werden. Das niederlindische Kreu-
zungsdesign verbessert die Sichtbezie-
hungen, reduziert die Komplexitit von
Abbiegevorgingen, verschaftt mehr
Reaktionszeit, sorgt fiir geringeres Tem-
po und schafft so mehr Verkehrs-
sicherheit. Es an mindestens einer
Modellkreuzung in Berlin zu erproben,
ist unsere neunte Forderung.

Last but not least ist Fahrradinfra-
struktur nicht sicher und gut befahrbar,
wenn Schnee, Eis, Schmutz und mat-
schiges Laub darauf liegen. Im Radnetz
ist laut Radverkehrsplan eine sichere
Nutzbarkeit ab 7 Uhr zu gewihrleisten,
analog zu vom Winter-dienst vorrangig
zu behandelnden Hauptstralen sowie
Straflen, auf denen der OPNV fihrt. Fiir
die zehnte Forderung — einen funktio-
nierenden Winter- und Reinigungsdienst
fiir Radverkehrsanlagen — sind bei der
Berliner Stadtreinigung und in den
Bezirksamtern ausreichend Fahrzeuge,
Personal und Material dafiir aufzubauen.

Drei weitere Forderungen richten
wir an andere Senatsverwaltungen: Die
Aufklirungsquote der Polizei beim
Fahrraddiebstahl in Berlin liegt bei nur
vier Prozent. Zur Verbesserung dieser

Quote fordern wir die Senatsverwaltung
fir Inneres und Sport auf, bei der Polizei
Berlin eine Ermittlungsgruppe Fahrrad-
diebstahl einzurichten. Diese ist zentral
dafir zustindig, Fahrraddiebstihle aus-
zuwerten und zu verfolgen und imple-
mentiert auch Praventionsstrategien.

Von der Senatsverwaltung fiir Wis-
senschaft fordern wir die Férderung des
Fachkriftenachwuchses und den Wis-
sensaufbau im Bereich Verkehrswende,
indem an einer Berliner Universitit eine
Fahrradprofessur sowie ein Masterstu-
diengang ,Urbane Verkehrswende® ein-
gerichtet werden.

Um den Wirtschaftsverkehr mit
dem Rad anzukurbeln und die Trans-
formation zu erleichtern, soll die Senats-
verwaltung fir Wirtschaft, Energie und
Betriebe eine Beratungsstelle fir die
Umstellung betrieblicher Logistik ein-
richten, die sich im Besonderen an kleine
und mittlere Unternehmen (KMU)
richtet. Die Senatsverwaltung soll aufler-
dem eine Beratungsstelle fiir kleinere
und mittlere Unternehmen zum Einsatz
von Lastenridern und Velotaxis, inklu-
sive umfangreicher Testmoglichkeiten
betreiben.

Mit diesen 10 + 3 Mafinahmen, die
grofitenteils schlicht die Umsetzung des
Mobilititsgesetzes bedeuten, wiirde das
Radfahren in Berlin sicherer, einfacher
und komfortabler werden.

Unsere ausfiihrliche ,Vision fiir ein
lebenswertes Berlin® ist zu finden unter:
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Der Ton wird rauer

Es geht um beschadigte Rader, gebrochene Arme und Rotlichtverstéf3e — bei der
ADFC-Rechtsberatung gibt es praktische, schnelle Hilfe fir ADFC-Mitglieder.

Wir hoffen natiirlich, dass es
niemals zu einem Unfall mit dem
Fahrrad kommt. Doch sollte es doch
passieren, steht den Mitgliedern des
ADEFC Berlin eine kostenlose Rechts-
beratung zur Seite. Drei Anwilte beant-
worten ehrenamtlich dringende Fragen
und geben eine erste Einschitzung. Eine
von ihnen ist Cornelia Hain, seit tiber 20
Jahren ist sie dabei und es gibt kaum
einen Fall oder Sachverhalt, mit dem sie
es noch nicht zu tun hatte.

Jeden dritten Dienstag ab 18 Uhr
sitzt Cornelia Hain am Telefon. Die An-
rufe kommen dicht nacheinander. ,Sehr
oft geht es um Unfallregulierung und
dabei um die Durchsetzung von Scha-
densersatz oder Schmerzensgeld®, erklart
sie im ruhigen Tonfall. Im besten Fall ist
bei einem Unfall nur das Fahrrad oder
die Kleidung beschidigt. Dann wendet
man sich mit seiner Forderung an die
Kfz-Haftpflichtversicherung der
Gegenpartei. ,Viele der Anrufer:innen
probieren es dann erst einmal selber
sagt Rechtsanwiltin Hain.

Reagiert die Gegenpartei nicht oder
ist der angebotene Schadensersatz zu
niedrig, konnen Rechtsanwilte wie Cor-
nelia Hain beauftragt werden. ,Acht von
zehn Schadensregulierungen regele ich
auf8ergerichtlich’, sagt sie. Ihr Tipp: Am
besten fotografiert man direkt nach dem
Unfall die Unfallsituation und das be-
schiddigte Fahrrad. Anschlieflend lasst

man sich in einer Werkstatt einen Kosten-
voranschlag fiir die Reparatur geben.
Dariiber hinaus sollte man versuchen,
Unfallzeugen zu einer Aussage gegeniiber
der Polizei oder wenigstens zur Angabe
von Namen, Adresse und Mobilnummer
zu bewegen. Diese konnen spiter kon-
taktiert werden, um die Beweislage zu
verbessern. Auch ist es wichtig, immer die
Polizei dazu zu rufen.

Komplizierter wird es, wenn man
verletzt wird. ,Hier rate ich, sofort einen
Anwalt dazu zu holen.” Die ADFC-Mit-
gliedschaft enthilt eine Rechtsschutz-
versicherung, die die Kosten tibernimmt.
Die Selbstbeteiligung liegt bei 300 Euro
pro Fall. Je nach Schwere der Verletzung,
nach der Linge des Krankenhausaufent-
haltes, nach der Dauer des Arbeitsausfalls
oder eventuell sogar bleibenden Schiden
variiert das Schmerzensgeld. ,Wir Anwal-
te orientieren uns bei der Hohe der
Schmerzensgeldforderung an bereits er-
gangenen Urteilen bei dhnlich gelagerten
Unfillen®, erklirt Cornelia Hain. Fiir ei-
nen offenen Unterschenkelbruch und
Daumenfraktur sprach das Oberlandes-
gericht Oldenburg dem Geschidigten
zum Beispiel 7.500 Euro zu.

Unfallregulierung, Verkehrsord-
nungswidrigkeiten, Strafsachen — vieles
ist fur die Rechtsanwiltin Routine. Den-
noch: ,Ich habe den Eindruck, dass der
Ton auf der Strafle rauer geworden ist.”
Menschen flippten schneller aus, seien
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Rechtsanwaltin Cornelia Hain berat seit Uber 20

Jahren ADFC-Mitglieder.

aggressiver, was sich in polizeilichen Er-
mittlungen wegen Beleidung oder Néti-
gung niederschlage. Da passiere es, dass
ein Autofahrer sich nach einem Unfall vor
dem am Boden liegenden Radfahrer auf-
baut und Priigel androht.

Hiufig gibt es Unfille mit rechtsab-
biegenden Fahrzeugen. ,Lkw beispiel-
weise, denen typischerweise Abbiege-
Assistenzsysteme fehlen.” Ebenfalls hiufig
seien Unfille, bei denen die Fahrertiir ei-
nes parkenden Pkw achtlos aufgerissen
wird und Radfahrer:innen dagegen fah-
ren. Fir die Schuldfrage komme es auf
den Seitenabstand des Radfahrers zum
Auto an: ,Wenn einem nachgewiesen
werden kann, dass man niher als 80 Zen-
timeter am Auto dran war, kann es zu
einer Mitschuld kommen.”

Deswegen und um Unfille zu ver-
meiden: Immer ausreichend Abstand zu
parkenden Autos halten.

Ein Jahr neuer Senat - unser Kommentar!

Verkehrspolitik muss fiir die schwachsten
Teilnehmer:innen gemacht werden!
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Klimakrise geben muss,

funktioniert nur mit einem
Umweltverbund: Rad, Fuf und OPNV - nicht mit noch mehr Auto.

ir waren gespannt, als die nun zuriickgetretene Senatorin Manja

Schreiner vor einem Jahr ein neues Miteinander ausgerufen hat.
Was folgte, war der Radwegestopp und damit eine Politik fiir das Auto.
Fuflginger:innen und Radfahrer:innen werden wieder einmal an den
Rand gedringt. Seitdem lisst die CDU keine Gelegenheit aus, um Berlin
zuriick ins letzte Jahrhundert zu katapultieren: Wieder mehr Tempo-50-
Strecken, Radwege auf dem Gehweg, Aufweichung des Mobilitits-
gesetzes. Das Nachsehen bei dieser Politik haben die ungeschiitzten
Verkehrsteilnehmer:innen. Eine zukunftweisende Verkehrspolitik fiir
eine Stadt, die immer voller wird und die dringend Antworten auf die

starken



Hier wird noch selber repariert

Zuschauen, reparieren, Spafls haben - in der ADFC-Selbsthilfewerkstatt kénnen Menschen ihre Rader selber reparieren.
Werkzeug und versierte Hilfe sind vor Ort. Ein Besuch zwischen Bremse einstellen und Kette austauschen.

N eue Kette, neue Ritzel, neue Kas-
sette — Luisa hat sich viel vorge-
nommen fiir ihren Besuch in der ADFC-
Selbsthilfewerkstatt. ,Stindig rutscht die
Kette durch, es schaltet nicht mehr
richtig — ich muss alles austauschen®, sagt
sie. Ihr Fahrrad sei ihr hdufiger Begleiter,
zur Arbeit, durch die Stadt, auf
Radtouren. Die 30-Jahrige wuchtet ihr
Fahrrad auf den Montagestinder und
schaut sich auf der Suche nach Hilfe um.
»Bin gleich bei dir, ruft Bernd
Schafsteller heriiber. Er ist einer von drei
ehrenamtlichen Helfern, die an diesem
Mittwoch Fragen beantworten, Werk-
zeug ausleihen, Anleitung geben und
Hand anlegen.

Montag, Mittwoch und Freitag hat
die ADFC-Selbsthilfewerkstatt geoffnet.
Jeder und jede kann spontan vorbei-
kommen. ,Es ist aber besser, einen Ter-
min zu machen, damit man auch wirk-
lich rankommt®, sagt Bernd, 54 Jahre alt,
grof} gewachsen, voller Bart. Denn es
kann durchaus voll werden — wie an die-
sem Mittwoch zum Beispiel. Drauflen,
vor der Werkstatt, sind gleich sechs
Menschen am Basteln. Christian und

= ..T

Mit der Kettenpeitsche die Ritzel
abnehmen.

Allgemeiner Deutscher Fahrrad-Club

Landesverband Berlin .V,

ADFC-Selbsthilfewerkstatt
im Velokiez,
Méckernstraie 47

selbsthilfewerkstatt
@adfc-berlin.de

Offnungszeiten
Ma: 18.00-20.00 Uhr
Mi + Fr: 17.00-20.00 Uhr

Viel los bei der ADFC-Selbsthilfewerkstatt im Velokiez.

sein Sohn Ian sind mit dem Lastenrad
da. Die Vorderbremse muss entliiftet
werden und braucht neue Bremsfliissig-
keit. Daneben steht Peter. Er hat sich ein
gebrauchtes Fahrrad gekauft und mochte
Bremsen und Licht reparieren. Drinnen,
in der Werkstatt, sind auch noch einmal
vier Leute. Bei einem Kinderfahrrad sigt
ein Vater mit einer Eisensige an der
Kurbel, die sich einfach nicht mehr I6sen
mochte. Eine Frau stellt die Bremsen
ihres Rennrades ein.

Bernd wirbelt hier und zeigt, wie
das Licht ausgetauscht wird. Karsten,
der zweite Helfer heute, wirbelt dort und
holt das Werkzeug fiir die Bremsenent-
liftung fir das Lastenrad. ,Ich will die
Rider auf die Strafle bringen®, sagt
Karsten. 18 Jahre hat er als Fahrradme-
chaniker in einem Fahrradladen gearbei-
tet. ,Ich mag Fahrradmechanik, das hat
etwas sehr elegantes.” Dann 6ffnet er den
Deckel des Hauptbremszylinders und
setzt die Entliftungsspritze an. Vater
und Sohn schauen fasziniert zu. ,Beim
nichsten Mal konnen wir das selber
sagt der Vater. Tatsdchlich ist die Selbst-
hilfewerkstatt ein Service vom ADFC
Berlin, der die Menschen fit darin ma-
chen mdchte, ihre Réider selber zu repa-
rieren. Das sorgt fir weniger Frust und
mehr Lust am Fahrrad und ist damit ein
wichtiger Beitrag zur Verkehrswende.

Bernd ist inzwischen bei Luisa an-

gekommen. Sie berichtet von ihrem Pro-
blem und zeigt die Ersatzteile, die sie
gekauft hat. , Als erstes wechseln wir die
Kette®, sagt Bernd ruhig. Er bringt einen
Kettennieter und zeigt, wie man diesen
bedient. Luisa macht es nach und 16st
die Kette. Das Prinzip der Selbsthilfe-
werkstatt sei einfach: ,Wir erkliren, wir
machen es einmal vor, die Leute machen
es dann selber nach.” Am Ende kontrol-
lieren sie die sicherheitsrelevanten Teile
wie die Bremsen natiirlich noch einmal
nach.

Drei Stunden wirbeln die ehrenamt-
lichen Helfer an diesem Mittwoch, 22
Leuten werden sie geholfen haben und
am Ende fahren Luisa, fahren der Vater
und der Sohn und all die anderen
glicklich mit ihren reparierten Fahr-
rddern nach Hause. ,So soll es sein®, sagt
Bernd.

Mit dem Kettennieter die Kette 6ffnen.
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Weniger Unfalle, mehr Todesfalle — das
sind die Berliner Unfallzahlen fir 2023

4224 leichtverletzte, 574 schwerverletzte, 12 getdtete Radfahrer:innen - das sind die traurigen Unfallzahlen 2023 der Berliner

Polizei. Eine Bilanz.

ie meisten Unfille — und das mit Abstand — gegeniiber

Radfahrer:innen durch Kfz-Fahrer:innen fallen unter die
Kategorie ,Fehler beim Abbiegen” Konkret heifit das:
Radfahrer:innen fahren zum Beispiel auf dem Radweg, Kfz-
Fahrer:innen biegen rechts ab, entweder an einer Kreuzung
oder einer Einfahrt, und missachten dabei den Vorrang der
geradeaus fahrenden Radfahrer:innen - Kfz und Fahrrad
prallen aufeinander. 1571 Radfahrer:innen wurden 2023 bei
dieser Art Unfall verletzt, drei davon wurden getotet.

Unsere Forderungen: Alle zugelassenen Lkw und Busse
miissen mit Abbiegeassistenten mit Notfallstopp ausgestattet
werden. Haufigere Polizeikontrollen sollen sicherstellen, dass
Lkw-Fahrer:innen die beim Abbiegen vorgeschriebene
Schrittgeschwindigkeit einhalten. Auflerdem miissen pro Jahr
30 Kreuzungen sicherer gemacht werden, beispielsweise durch
eine getrennte Griinphase bei zwei Abbiegerfahrstreifen.

Wir zihlen 14 Tote

Insgesamt gab es 7032 Unfille mit Fahrradbeteiligung. Das
ist ein Riickgang um 5,6 Prozent im Vergleich zum Vorjahr.
Korperlich zu Schaden kamen 4810 Radfahrer:innen, was
knapp sieben Prozent weniger sind als 2022. Die Berliner
Polizei zahlt zwolf getotete Radfahrer:innen. Der ADFC Berlin
kommt auf 14. Einer von ihnen, ein 55-jahriger Familienvater,
wurde auf der Frankfurter Allee von einem rechtsabbiegenden
Lkw-Fahrer iiberfahren. Er starb mehr als einen Monat nach
dem Unfall und wurde deshalb nicht mehr in die Unfallstatistik
aufgenommen.

Alleinunfille

Vier der Unfille, in dessen Folge Radfahrer:innen starben,
gelten als Alleinunfille. Hier gibt die Polizei als Unfallursache
ynicht angepasste Geschwindigkeit” an. Unberiicksichtigt
dabei bleibt, dass Radfahrer:innen es sehr hiufig mit

FAHRRAD? GECHECKT!

drei Geisterrader aufgestellt werden, hier in Weil3ensee.
schlechter, maroder und fiir sie mitunter gefahrlicher oder eben
gar keiner Radinfrastruktur zu tun haben. Wir brauchen ein
sicheres, zusammenhingendes Radwegenetz und keinen
Flickenteppich. Die meisten Unfille passierten auf der War-
schauer Strafie (20 Leichtverletzte und ein Schwerverletzter)
und auf der Schonhauser Allee (15 Leichtverletzte, sieben
Schwerverletzte).

Ride of Silence

Jedes Jahr gedenken wir am dritten Mittwoch im Mai mit
dem Ride of Silence der verletzten und getdteten Radfahrer-
:innen in Berlin. Dazu fahren hunderte Radfahrer:innen in
weifd gekleidet und schweigend ein paar der Orte ab, an denen
wir in den letzten Jahren Geisterrader aufstellen mussten.

Es bleibt noch ein langer Weg bis zur Verwirklichung
der #VisionZero. Dazu braucht es eine Verkehrspolitik, die
die Sicherheit aller Verkehrsteilnehmer:innen im Blick hat.

Komm zu unseren kostenlosen ADFC-Fahrrad-Checks. Kleine
Reparaturen an Bremse oder Licht beheben wir sofort. Aufderdem
geben wir Tipps zur Instandhaltung und rund um das Thema
sicheres Fahren. Zusatzlich kann man sein Fahrrad codieren lassen.

e Sonntag, 2. Juni 2024 von 10 bis 18 Uhr, Deutsches

Technikmuseum, Trebbiner Str. 9 in Kreuzberg
e Samstag, 29. Juni 2024 von 10 bis 17 Uhr, Schlossplatz Képenick
e Samstag, 14. September 2024 von 12 bis 19 Uhr, Kiezfest Moabit

https://berlin.adfc.de/artikel /fahrrad-checks
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Liebesbriefe an die fLotte

Der Lastenradverleih fLotte ist grol8 geworden: mehr Lastenrader, mehr Mitarbeiter:innen und mehr Ehrenamtliche, mehr
Erfahrung. Bisher war die fLotte ein Projekt des ADFC Berlin — nun geht sie ihren eigenen Weg.

fLotte-Rader kénnen ausgeliehen werden
fiir: den Klimawahlkampf...
icky heifit die Rikscha, sie hat einen
Elektromotor, eine 8-Gang-Ketten-
schaltung und wartet darauf, ausgelichen
zu werden. Ricky steht in Buch - im letz-
ten nordlichen Zipfel von Berlin also. In
Heinersdorf wiederum ist Heiner ein-
satzbereit, ein klassisches Long-John-
Lastenrad mit Kinderbank. In Berlin
Mitte ist es der ,Rasende Roland”. In
Kreuzberg die ,Schnelle Uschi.” Ob mit
der ohne E-Motor, ob als Cargo Bike
der Cargo Trike, ob mit Kinderbank
oder mit Ladefliche, mit Kiste oder
Regenverdeck - 278 Lastenrader hat die

hatte, Exakt sieben Lastenrader
als im Frithjahr 2018 zum erste
fLotte-Lastenrider durch die §
von Berlin diisten. Die Mission: Wer mit
dem Lastenrad seinen Sperrmiill zum
Baumarkt bringt, wer damit einen Grof3-
einkauf erledigt oder mit Kindern einen
Ausflug macht, braucht dafiir kein Auto
oder Transporter. Doch nicht jeder kann
sich ein Lastenrad leisten und nicht jeder
braucht ein eigenes Lastenrad — deswe-
gen die Idee des kostenlosen Lastenrad-
verleihs als ganz praktischen Beitrag zur

Verkehrswende.

Eine Idee, die ankommt.

SWir bekommen laufend Dankes-
briefe. Wir nennen sie ,Liebesbriefe™, so
Biiermann. Da schreibt beispielsweise

... fir Ausflige auf dem Tempelhofer Feld...

ein Matthias: ,,Es ist doch erstaunlich,
wie viel Musikequipment fiir den Auf-
tritt der Franziskus Voices in das Rad
gepasst hat und dieses Jahr damit zwei
Autofahrten ersetzt hat” Michael wie-
derum bedankt sich so: ,Wieder einmal
konnte ich mit dem Lastenrad einen
Transport zum Recyclinghof klimaneu-
' rledigen.” Anna schreibt: ,Dank
s Lastenrades konnten wir tolle Tage
Familie mit unseren drei Sohnen in

n zu Basketballplatz zu Café” Um-
n bei den Nutzer:innen haben erge-
40 Prozent die Fahrt sonst mit

... fir Familientouren...

Y&

.. fur den Pﬂanzengmﬂeinkauf...

Seit 2018 ist die fLotte rasant
gewachsen. ,Mehr Lastenrider, mehr
Ausleihstationen, mehr Mitarbeiter-
sinnen und Ehrenamtliche®, sagt Thomas
Biiermann. Heute, sechs Jahre nach der
Griindung, sei die fLotte erwachsen ge-
worden. ,Es war an der Zeit, dass wir ein
eigener Verein geworden sind", so Biier-
mann.

Tatsichlich stehen hinter der fLotte
viele Menschen, Da sind die Standorte,
an denen die Lastenrider ausgeliechen
werden: Bibliotheken, Stadtteilzentren,
Cafes, Begegnungsstitten, Museen,

Quartiersmanagement, Kirchengemein-

... fir einen Faschingsausflug...
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Fahrradpat:innen, die regelmiflig nach-
schauen, ob es dem Lastenrad gut geht.
Oder die Radsanititer:innen, die kaput-
te Lastenrdder reparieren. Und schlief3-
lich gibt es noch die Sponsoren, Unter-
nehmen zum Beispiel, die die Lasten-
riader kaufen und zur Verfiigung stellen.
Auch die Berliner Bezirksimter unter-
stiitzen die fLotte. ,Jeden Tag tun hun-
derte Menschen ehrenamtlich irgend-
etwas fiir die Flotte®, sagt Biiermann. Fiir
die finanzielle Basis der fLotte sorgt der
Berliner Senat.

Am 20. April hat die Mitgliederver-
sammlung des ADFC Berlin dafiir ge-
stimmt, dass die fLotte eigenstindig
wird. Der Vereinsstatus ist genehmigt,
die Gemeinniitzigkeit nachgewiesen —
jetzt kann es losgehen.

Der ADFC Berlin wiinscht alles,
alles Gute und versichert, dass wir uns
als Partner auf Augenhdhe weiter unter-
stiitzen werden.

... fiir Clean-Up-Days.

Diskutieren, wahlen, weiterkommen.

Auf der Mitgliederversammlung am 20. April 2024 hat der ADFC Berlin die Ausgriindung der fLotte beschlossen, die
Delegierten fiir die Bundeshauptversammlung des ADFC sowie zwei Fachreferent:innen gewahlt.

Auf einmal stehen ganz viele Fahr-
rider vor dem Tempodrom. Es ist
kein Konzert, das hier stattfindet, son-
dern die ADFC-Mitgliederversamm-
lung, zu der sich am 20. April 120 Men-
schen versammelten.

Zu Beginn berichtete Almut Neu-
mann, bis April 2024 Stadtritin fir den
offentlichen Raum in Berlin-Mitte von
den Fahrradwegen, Fahrradstraien und
sicheren Kreuzungen, die sie in den
letzten zweieinhalb Jahren in ihrem Be-
zirk eingerichtet hat. Sie ermutigte die
ADFC-Mitglieder, sich trotz ,Gegen-
wind“ aus dem Senat weiter fiir eine
gute Radinfrastruktur einzusetzen.

Im Anschluss stellten die Mitglieder
des Landesvorstandes ihre Arbeit der
vergangenen zwolf Monate vor, die
vielfach von der der Politik des neuen
Senats gepragt war, Stichwort ,Rad-
wegestopp®, auf den der ADFC Berlin
im letzten Jahr mit vielen grofien und
kleinen Demonstrationen reagiert hat.

Ralf Siemers, der im Vorstand fiir
die Finanzen zustindig ist, berichtete
von einem leicht positiven Jahres-
ergebnis und einer guten Liquiditit.
Auch der Haushaltsplan 2024 wurde
vorgestellt und beschlossen. Wegen der
von der Mitgliederversammlung be-
schlossenen Ausgriindung der fLotte
(siehe oberen Artikel), wird der
Haushalt einen leichten Verlust aufwei-
sen.

Auflerdem wihlten die Mitglieder
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die Delegierten zur Bundeshauptver-
sammlung des ADFC: SuSanne Gritt-
ner, Johanna Zimmermann, Susanne
Jager, Mechtild Lutze, Roland Janner-
mann und Evan Vosberg. Henning
Voget wurde als Ersatzdelegierter ge-
wihlt. Des Weiteren wihlten die Mit-
glieder Fachreferent:innen:
Susanne Jager als Fachreferentin fiir
Bezirkspolitik und Michael Dittmann
als Fachreferenten fiir Kinderfahrrad-
Parcours und Familientouren.

zwei

Abschied und Begriilung
Philipp Poll verabschiedete sich als
langjahriger ~ Geschiftsfithrer vom

ADEFC Berlin. Knapp 13 Jahre leitete er
die Geschiftsstelle. Als er anfing, gab es
neben seiner Stelle nur zwei weitere
Kolleg:innen, die sich vor allem um die

Verwaltung kitmmerten. Nach und nach
baute er die Geschiftsstelle aus, die heu-
te neun Mitarbeiter:innen hat. Den
Staffelstab tibernimmt nun der neue
Landesgeschiftsfithrer Sascha Hechler.

.J- - o
Mgemlner Deuts

Fahrrad: -Chili =

1r:m¢

Landesgeschéftsfiihrer-Staffel-Ubergabe: Philipp Poll (links) geht und Sascha Hechler
(rechts) kommt.

© Text und Fotos: Karl Grinberg / ADFC Berlin
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Zukunftsmusik in Pankow

Es gibt viele tolle Plane fiir Pankows Fahrradfahrer:innen, davon umgesetzt wurde bisher wenig. Eine Bestandsaufnahme in

einem riesigen Bezirk. Von Karl Griinberg.

eit und breit kein Radweg; dafiir viele Autos, Lkw und

Busse, die iiber die Bucher Strale brettern, um zur
Autobahn zu gelangen - und ich, der mit dem Fahrrad auf
meinem tiglichen Weg von Franzésisch Buchholz nach Karow
fihrt. Ein Lastwagenfahrer setzt zum Uberholen an. Plétzlich
kommt uns ein Miillauto entgegengebraust. Kein Platz fiir
Miillauto, Laster und Fahrrad. Also zieht der Lastwagenfahrer
wieder nach rechts, kommt niher und niher, ich steuere mein
Fahrrad in den Straflengraben.

Die Kidical Mass startet in Pankow auf der Ossietzkystral3e, eine
Fahrradstraf3e seit 2020.

Die Bucher Strafle macht als Radfahrer keinen Spaf} — wie
so viele Stralen im Norden von Pankow, die noch nie eine
Radverkehrsanlage gesehen haben. Hoffnung macht, dass sich
die Menschen dennoch aufs Fahrrad setzen, um zum Beispiel
zu den Bahnhofen zu gelangen. Allein am S-Bahnhof Karow
gibt es 286 Fahrradbiigel: wer nach acht Uhr morgens kommt,
findet kaum noch einen freien Platz. Wie viel mehr Rad-
fahrer:innen wohl unterwegs sein wiirden, wenn es auch hier

Immer wieder beengte Situationen auf der Neumannstraf3e.

gute Radwege gibe?

In den 13 Ortsteilen von Pankow wohnen 424.307 Men-
schen, so viel wie in keinem anderen Bezirk von Berlin, da-
runter auch die meisten Kinder — und der Bezirk wichst weiter,
diverse Neubaugebiete sind geplant. Wobei die Innenstadt- und
Randgebiete dieses riesigen Bezirkes sehr unterschiedlich an
den Verkehr angebunden sind. Im dichtbesiedelten Prenzlauer
Berg fahren Straflenbahnen und Busse, U-Bahnen wie S-Bahn.
Auch die Fahrradinfrastruktur wird mehr, ,zwar langsam, aber
es wird besser®, sagt Susanne Jager, die in der ADFC-Stadt-
teilgruppe Pankow aktiv ist. So wird der geschiitzte Radweg auf
der Schénhauser Allee nach jahrelanger Planung gebaut.

Doch ob nach Buch oder Weiflensee raus — je weiter man
sich von der Innenstadt entfernt, umso mehr dominiert das
Auto die Strafe, diinnen die OPNV-Anbindungen aus und
umso hiufiger bleibt Radfahrer:innen wegen fehlender Rad-
wege nichts anderes
ibrig, als auf der
Fahrbahn zu fahren.
Erst im September
2023 ist eine 33
jahrige Frau auf
ihrem Fahrrad von
einem Lkw auf der
Berliner Allee in [
Weifensee angefah
ren worden. Sie
kam schwerverletzt
ins  Krankenhaus.
Die Berliner Allee
ist teilweise vierspu-
rig, hat Stralenbah-
nen und keinerlei

© Micha Herda

Kinder-Demo fur einen Radweg auf der
Radwege. NeumannstraRe, 2019.

Trotz dieser Bedingungen setzen die Pankower:innen
starker auf klimafreundliche Fortbewegung als der Rest von
Berlin: 31 Prozent erledigen ihre Wege zu Fufi, 22 Prozent
entscheiden sich fiir das Rad, 28 Prozent fiir den OPNV und
nur 19 Prozent fiir das Auto, so lautet der Modal Split fiir den
Bezirk. Im berlinweiten Modal Split entscheiden sich wiede-
rum nur 18 Prozent fiir das Fahrrad und ganze 26 Prozent fiir
das Auto.

Doch wo hakt es in Pankow am meisten? Welche Haupt-
straflen brauchen dringend jetzt einen Radweg? Und was ist
noch Zukunftsmusik?

Unterwegs mit Susanne Jiger und Micha Herda von der
ADEFC-Stadtteilgruppe Pankow. Sie organisieren Kiezfahrten
und Demos, vor allem aber begleiten sie sehr kritisch, was der
Bezirk plant und was nicht. Dafiir beugen sie sich tiber Stra-
Benquerschnitte, sprechen im FahrRat mit, besuchen den
Verkehrsausschuss und machen Druck.
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& Stopp in der 1,5 Kilo-
P8 meter langen Neumannstra-
| Be im siidlichen Pankow.
4.500 Kinder gehen hier
- angrenzend auf finf Schulen
| und sieben Kindergirten.
Immer wieder donnern Au-
| tos, Busse und Lkw durch die
~_ Strale, viele der Fahrer-
=} :innen wollen die Staus auf
: : der Prenzlauer Promenade
| oder der Berliner Strafle um-
. fahren. Einen Fahrradweg
hat die Neumannstrafle
nicht, obwohl dieser bereits
seit 2010 angedacht ist. 2017 stellte die Bezirksverordneten-
versammlung dann endlich konkretere Ideen vor. 2019 war
man optimistisch, dass es sich nur noch um ein paar Monate
bis Baubeginn handelt. Doch passiert ist immer noch nichts.
2023, ein neuer Anlauf, diesmal sollte es soweit sein: ein
geschiitzter Radweg. Dann aber wurde Manja Schreiner neue
Verkehrssenatorin — und mit ihr kam der Radwegestopp.
Wieder gab es eine Unterbrechung, doch diesmal soll der Rad-
weg kommen. Wann genau? Im Januar bestitigte Cordelia

; sy
Laterne vor schmalem Radweg
im Pankower Norden.

Koch, Pankower Biirgermeisterin, einen Baubeginn im Juli
2024. Auch im bezirklichen FahrRat wurde der Baubeginn fiir
2024 angekiindigt. Doch bereits im April fehlt die Neu-
mannstrafle unter den aufgelisteten Radwegeprojekten, die in
diesem Jahr verwirklicht werden sollen. Und auf der Internet-
seite von infraVelo wird nun doch erst das zweite Quartal 2025
als Baubeginn angegeben. ,15 Jahre und immer noch kein
Radweg, das ist echt peinlich. Damit endlich etwas passiert,
fordern wir wenigstens einen temporéiren geschiitzten Pop-
Up-Radweg, damit die Kinder sicher zur Schule kommen?,
sagt Micha, dessen Kinder
auch hier zur Schule gehen.
Ortswechsel zur Miih-
lenstrale, 1,3 Kilometer
lang, die als viel befahrene
Hauptstrafle und Teil der
Bundesstrafle 96a ebenfalls
keinen einzigen Meter
Radweg hat. Die letzten
vorgestellten Planungen fiir
einen geschiitzten Radweg |\
stammen aus dem Jahr \ %
2020. ,Die waren in Ord-
nung®, sagt Susanne, die
sich damals mit tber die
Pline gebeugt hatte. Doch
die BVG intervenierte we- i
gen einer Wendeschleife §
fir ihre Busse ganz am
Anfang der Miihlenstrafle.
»Seitdem liegt das Projekt
wieder auf irgendeinem

FuBweg, fur Radfahrer frei
gegeben - eine haufige Verkehrs-
anwendung im Pankower Norden

Schreibtisch und wir haben nie wieder etwas von der
Miihlenstrale gehort” Die infraVelo gibt als méglichen
Bauzeitraum das zweite Quartal 20235 bis drittes Quartal 2026
an.

Ebenfalls ziemlich gut héren sich die Pline fiir den Panke-
Trail an: eine Radschnellverbindung mit einer Lange von 18,4
Kilometern, die den Pankower Norden mit der Stadtmitte
verbinden soll, inklusive eigener Fahrradbriicken. ,Fiir Pend-
ler, die in die Stadt wollen, wire diese Strecke eine fantastische
Alternative zum Auto oder zum OPNV*, sagt Susanne. Ge-
schitzte Kosten: 80 Millionen Euro. Urspriinglich war ein
Baubeginn fiir 2027 angepeilt, der aber jetzt schon hinfillig ist.
»Ich wiirde es schon finden, wenn ich den Panke-Trail noch
erleben darf®, sagt Susanne.

Fantastisch horte es sich auch an, als 2020 der damalige
Stadtentwicklungsstadtrat Vollrad Kuhn (Griine) verkiindete,

i S

: N
I>' e

Eine der ersten FahrradstraRen im Prenzlauer er, die Schwedter
Stral3e.

20 Fahrradstralen bis 2023 einzurichten — zusitzlich zu den
fiinf, die es schon gab. Erst zwei davon sind bisher realisiert
worden, eventuell kommen noch zwei weitere in diesem Jahr
dazu. ,Die Straflenverkehrsbehorde des Bezirks, die Fahrrad-
straflen anordnet, ist vollig tiberlastet und wegen Krankheit,
Personalmangel und hoher Fluktuation praktisch nicht
arbeitsfihig ist, sagt Micha.

Immerhin zwei neue Radwege kommen in diesem Jahr
ganz bestimmt: Auf der Hansastrafle in Weiflensee wird ein
geschiitzter Radstreifen auf einer Linge von 1.081 Metern
gebaut und auf der Grellstrafle und Storkower Strafe entsteht
auf einer Linge von 1.700 Metern ein griin beschichteter
Radfahrstreifen.

Es gibt viele Plidne in Pankow, vieles davon ist Zukunfts-

) Karl GrL’unb:\

Eine typische uniibersichtliche Kreuzung in Pankow, Prenzlauer
Allee Ecke Ostseestrale

© Karl Griinberg

——
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ADFC
Brandenburg:
Ein Verband
Zum
Mitmachen
und mit
Wirksamkeit

er Januar 2024 war ein besonderer

Monat fiir den ADFC Branden-
burg: Erst haben wir der Offentlichkeit
unser ,Radnetz Brandenburg® vorge-
stellt und damit der Landesregierung
eine Steilvorlage fiir ihr angekiindigtes
Radnetz gegeben. Und am 25. Januar
2024 hat der Brandenburger Landtag
nach langem Ringen das erste Mobili-
titsgesetz des Landes Brandenburg
beschlossen. Beides sind Erfolge breiter
Verbandsaktivierung und wire ohne die
ehrenamtliche Arbeit vieler Menschen
nicht moglich gewesen. Stellvertretend
fir diese Menschen interviewte Magda-
lena Westkemper, Geschiftsfithrerin
vom ADFC Brandenburg, Birgit Heine
aus Cottbus und Hartwig Paulsen aus
Michendorf.

Gesprach zwischen Hartwig, Magdalena
und Birgit

Wie seid ihr zum ADFC gekommen?
Hartwig: 2014 habe ich ein neues Lie-
gerad gekauft und es war relativ teuer.
Ich konnte es damals tiber den ADFC
gunstiger versichern und bin dann Mit-
glied geworden.

Birgit: Im Jahr 2010 waren meine Kin-
der erwachsen. Ich suchte ein Thema, in
das ich mich einbringen kann. Ich fahre
gern und viel mit dem Rad und fand,
dass der Radverkehr in meiner Stadt
Cottbus zu kurz kommt. Also versuchte
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die Entkernung des Mobilitdtsgesetzes.

ich es mit dem ADFC.

Zwei grofle Erfolge unseres Vereins
waren der Vorschlag fiir ein ,Radnetz
Brandenburg” und das vom Landtag
beschlossene ,Mobilititsgesetz Banden-
burg” im Januar dieses Jahres. Wie habt
ihr euch daran beteiligt?

Birgit: Beim Mobilititsgesetz war ich
von Anfang an dabei. Es fing mit dem
Sammeln von Unterschriften an — mit
vielen positiven Riickmeldungen. Das
verstand ich als Auftrag, etwas fiir die
Verkehrswende zu tun. Als der Landtag
beschloss, dass wir von den Umwelt-
verbianden im Dialog mit der Regierung
ein Gesetz erarbeiten diirfen, meldete
ich mich fir die AG Nahmobilitit.
Gemeinsam mit anderen Aktiven re-
cherchierte ich vorhandene Gesetze,
setzte Schwerpunkte, fand Formulie-
rungsvorschlige, diskutierte in unge-
zahlten virtuellen Sitzungen mit Ver-
treter:innen  der  Landesregierung,
kampfte um zentrale Punkte und ging
Kompromisse ein. Nach einem Jahr mit
viel Arbeit, Aufregung und gemein-
samem Spafl waren wir noch zu dritt,
teilten die verbliebenen strittigen The-
men untereinander auf und setzten nun
endlich im personlichen Kontakt die
letzten Striche.

Politik tickt anders als ich dachte: Nach
dem abgestimmten Entwurf gab es
mehrfach neue Runden, weil irgendein
Gremium lingst Beschlossenes ablehnte.
Das Gesetz ploppte immer wieder auf.
Da waren sehr schnell detaillierte Ant-

Fahrrad-Demo am 12. Oktober 2023 vor dem Verkehrsausschuss im Landtag gegen

]
‘

worten gefragt. Ich musste quasi
permanent die Streitpunkte im Kopf
haben.
Hartwig: Im jetzt verabschiedeten Mo-
bilititsgesetz gibt es den Paragrafen 18,
der besagt, dass das Land ein Landes-
radnetz konzipieren soll. Es steht aber
nicht drin, wie es aussehen soll, wie die
Dichte des Netzes sein soll, mit welcher
Qualitat und dhnliches. Wir haben vor
ungefihr einem Jahr festgestellt, dass es
dementsprechend eine Liicke gibt und
haben uns als Verband iiberlegt, wie wir
diese schlieflen konnen.
Wir sind mit einem Workshop gestartet.
Die 30 Teilnehmenden haben sich in
fiinf Regionalteams aufgeteilt und diese
haben innerhalb eines halben Jahres
dann ein Radroutennetz aus ihrer Nut-
zersicht entwickelt. Ein Redaktionsteam
hat zwischen Weihnachten und Neujahr
alles zusammengefasst und die Bro-
schiire entwickelt, die jetzt vorliegt.
Konnt ihr sagen, was Hohepunkte und
Tiefpunkte eurer ehrenamtlichen Arbeit
waren?
Hartwig: Ein absoluter Héhepunkt fiir
mich war als wir das Konzept Radnetz
Brandenburg Anfang Januar bei einer
vereinsinternen Veranstaltung mit tiber
60 Teilnehmenden vorgestellt haben.
Das war eine super Veranstaltung.
Tiefpunkte bezogen auf Radverkehr sind
vor allem das zihe Geschift. Ich mache
jetzt funf Jahre aktiv mit und es zieht
sich alles. Bis man mal was richtig
umgesetzt hat, dauert es und das nervt.
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Birgit: Hohepunkt war natiirlich die
Verabschiedung des Mobilititgesetzes
im Landtag! Und in Cottbus freue ich
mich iber jede rote Radfurt, jede ver-
besserte Ampelschaltung, jedes Tempo-
limit, jeden fahrradgerecht sanierten
Weg, jeden fahrradfreundlichen Presse-
beitrag.
Tiefpunkt ist die Ignoranz. Mein
schlimmster Fall: Die Polizeivertreterin
am Runden Tisch Radverkehr sagte, als
ich fiir Stellen mit getoteten Radfahren-
den mehr Sicherheit einforderte: ,Die
haben eben Pech gehabt*.

Ehrenamtliches Arbeiten im ADFC: in
drei Worten?
Hartwig: Wir schaffen Verkehrswende!
Birgit: Wirksam, 6ffentlich, schweifitrei-
bend.

iy
adnefz-
randan
Bnhd bioad
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Das neue Radnetz Brandenbt.;rg

Wie geht’s nun fiir euch im ADFC

Brandenburg weiter, was steht an?
Hartwig: Wir werden uns dafiir ein-
setzen, dass aus den Planungen des Lan-
des zum Radnetz Brandenburg auch tat-
sichlich ein landesweites Radnetz wird.
Der erste Schritt ist, dass wir an dem
Radverkehrsatlas mitwirken. Dort sollen
samtliche zur Verfiigung stehenden Da-
ten fiir den Radverkehr von der Ober-
fliche des Radweges bis hin zu der
Qualitit der Verbindung enthalten sein.
Mit 360-Grad-Kameras erfassen wir den
Zustand der Radwege und zeigen, in
welcher Qualitit und unter welchen
Bedingungen der Radverkehr derzeit
stattfindet.
Birgit: Das Mobilititsgesetz lasst mich
noch nicht los. Ich méchte mich auf
Landesebene dafiir engagieren, dass das
Gesetz wirksam wird und nicht als
Papiertiger verstaubt.
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Radnetz:

Der ADFC Brandenburg hat unter
breiter Beteiligung mit Uber 100
Personen innerhalb von sieben
Monaten ein Radnetz fur Branden-
burg erarbeitet. Die
Landesregierung hatte letztes Jahr
in ihrer Radverkehrsstrategie ein
Radnetz angekindigt und beginnt
nun mit der Arbeit.

Mobilitatsgesetz:

Das Mobilitatsgesetz fur
Brandenburg wurde nach Uber drei
Jahren zdhen Verhandelns Ende
Januar vom Brandenburger
Landtag beschlossen. Damit
erhalt Brandenburg endlich eine
gesetzliche Grundlage fur den Rad-
und Fulverkehr und ist ein
wichtiger Schritt in Richtung
Gleichberechtigung der
Verkehrsmittel.

Mehr Infos auf unserer Website:
www.brandenburg.adfc.de

Bio by Bike

Wo Ziegen weiden, Schweine
grunzen, Storche klappern und
Kraniche rasten — Radtouren zum Ge-
nieflen bietet der ADFC zusammen mit
der FOL an, der Fordergemeinschaft
ﬁkologischer Landbau Berlin-Branden-
burg. Auf landschaftlich schénen
Strecken machen wir Station in Oko-
Betrieben, Hofladen, Manufakturen und
Bio-Gastronomie oder im NABU-Zen-
trum Blumberg Miihle. Dafiir geht es
zum Beispiel ins Havellindische und
Obere Rhinluch, in den Spreewald oder
in die Uckermark. Die Touren kénnen
entweder selber abgefahren werden oder
man kann sich einer vom ADFC gefiihr-
ten Tour anschlieffen. Fahrt mit!

QR-Code fir Touren
zum Selberfahren

QR-Code fiir die
gefiihrten Bio-Radtouren

Hier geht's Zu
unserem aktuellen
Fahrrad-Bestand

Rauf auf‘s Rad,
raus auf‘s Land

Ob StrafSe, Schotterpiste, Sand-
oder Waldwege, mit unseren
Gravel Bikes bist Du fiir jede Art
von Reise bestens gewappnet.
Fernglas und Proviant passen in
die wasserdichten Packtaschen
von Ortlieb oder, wenn's mal
mehr wird, in unsere Anhénger
Mule oder Y-Frame.

probefahrt am

o g und
Beratung nin; Wir nehmen

besten mit Terr !
it fiir euch!

ag bis Fre_itag.
99 02 16

uns gern Ze
Ruft uns an: Mont
9 bis 15 Uhr: 030 3

VSF-FAHRRADMANUFAKTUR|STEVENS
BOTTCHER | RENNSTAHL | VELOTRAUM
FAKLKENJAGD | PATRIA | TOUT TERRAIN
BROMPTON | R-M BIRDY | R-M UBN

L]
ve I o P h I I ® Sonne in den Speichen

Offnungszeiten
Montag bis Freitag 12.30 bis 19 Uhr
Samstag 10 bis 16 Uhr

Alt-Moabit 72, 10555 Berlin
Telefon 030 399 02 116
team@velophil.de

= 3

)
v
)
e}
2
©
[




12

Der Weg iiber die Warthe fiihrt jetzt Giber eine sechs Kilometer entfernte Briicke.

Polen - auf zu neuen Ufern

Das Land 6stlich der Oder lockt mit wunderbarer Natur und dramatischer Geschichte zu einer Wochenendtour mit

grandiosem Finale. Von Stefan Jacobs.

D as Jahr ist noch jung, aber Brandenburg irgendwie
abgegrast? Auf in die Neumark! Das immer noch ziemlich
unbekannte Land 6stlich der Oder ist mit dem Regionalzug
RE1 von Berlin aus alle 20 Minuten erreichbar — und in einer
Stunde ist man da. Auf geht es am frithen Morgen zu einer
Zweitagestour, die passablen Belag mit moglichst wenig
Autoverkehr kombiniert.

Man rollt wie von allein bergab vom Bahnhof Frankfurt
(Oder) zum Ufer des grolen Flusses und iiber die Stadtbriicke
nach Stubice. Wenn man schon morgens zur Gassi-Zeit auf den
Deichweg einbiegt, muss man vielleicht an ein paar Hunden
vorbei, aber der Weg ist eine schone Lindenallee und das
Stadtchen vertut sich bald. Auf Wohnhiuser folgen Girten,
dann Auwald und Wiesen. Frosche quaken, Unken unken, im
hohen Gras knarzt ein Fasan.

Der Weg wechselt zwischen Verbundpflaster und Asphalt;
auf ein paar unbefestigten Metern dazwischen reinigt das
taunasse Gras die Schuhe. Bis auf einzelne Angler wirkt das
Land menschenleer. Vom deutschen Ufer griifit Lebus, das wie
ins Regal dekoriert wirkt: Eine Reihe Hauser steht am Fluss,
eine zweite oben auf dem Hang.

An einem alten Wachturm verlassen wir die Oder und
durchqueren Gérzyca (Géritz). Das Dorf ist eines von vielen
auf dieser Tour, in denen sich das Leben in den Girten hinter
den Hiusern abspielt, wihrend vorn die Durchgangsstrafle
nervt. Wir sind sie nach wenigen Metern wieder los und
kurbeln uns an Solarpaneelen vorbei auf ein Plateau. Auf dem

errichteten die Preuflen ab 1887 ein Fort, um Kiistrin zu
schiitzen, was bekanntlich misslang. Zwischen weiten Feldern
fithrt die Landstrafle Richtung Storisk (Sonnenburg). Genau
genommen trifft sie vorher auf die unvermeidliche
Landesstrafle 22. Nach einer mentalen Stirkung beim Blick
vom Vogelbeobachtungsturm bringen wir die zweieinhalb
Kilometer ziigig hinter uns.

Ein Kiebitz griSt am Vogelturm neben der LandstrafRe 22.
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Am Ortseingang Stonisk beginnt ein Radweg, der direkt
zum (montags geschlossenen) Besucherzentrum des 2001
eingerichteten Nationalparks Warthemiindung fiihrt. 280
Vogelarten wurden hier gezahlt. Und tatsichlich, nachdem
Storisk mit seiner spitgotischen Kirche und der Schlossruine
am Horizont verschwindet, wird die Zahl plausibel: Uberall in
den Griben, Bischen und Weihern zirpt und trillert es. Mit
jedem Meter Richtung Warthe wird’s idyllischer. Am Deich
steht ein polnisches Paar mit E-Bikes; in Tarnfarben gekleidet
vom T-Shirt bis zum Teleobjektiv. Der Mann macht auf ein
markantes ,Wupwupwup® aufmerksam: Ein Wiedehopf sei das.
Der sitze oft auf Weiden oder Ziunen; man solle die Augen
offenhalten.

Blick Giber die Oder nach Lebus.

Der Weg zum nordlichen Ufer zieht sich, weil von der
angeblichen Warthe-Fihre nur der verwaiste Anleger tibrig ist.
Die sechs Extrakilometer zur nichsten Briicke lassen sich leicht
verschmerzen. Perfekter Asphalt kront den Deich mit
Panoramablick auf die Flussauen links und die winzigen
Siedlungen rechts des Weges. Es scheint mehr Stérche als
Menschen und Autos zu geben hier in ,Nowa Ameryka®, in
dem die Orte Namen trugen wie Saratoga, Jamaika und
Maryland. Siedler, die nach Amerika wollten und hier hingen
blieben, gaben den Weilern um 1780 ihre Namen.

Die Landstrafle am Nordufer ist weniger idyllisch als der
Hinweg, aber bald ist Witnica (Vietz) erreicht. Das Stidtchen
mit seinen Eisliden und Restaurants ist das lebendigste und
einladendste auf dieser Tour. Es gibt sogar eine Brauerei, und
sowohl am Marktplatz als auch idyllisch am See etwas
nordwestlich finden sich einfache Hotels. Nach den 73
Kilometern des Tages lohnt ein Abendbummel durch den
ysWegweiser-Park® im Zentrum, dessen Exponate von
historischen Miihl- und Meilensteinen tiber Gasschieber und
Maschinenteile bis zu Philosophischem reichen. Der teils
zweisprachig beschilderte Park erinnert auch an die Geschichte
der Gegend, deren Bewohner 1945 drangsaliert und vertrieben
wurden. In ihre gepliinderten Hauser wurden wiederum
vertriebene Polen quartiert. Vertriebene Deutsche aus dem
ehemaligen Kreis Knigsberg (Chojna) haben die Geschichte
der Orte in einem dicken Buch dokumentiert.

Unsere 86 Kilometer lange zweite Etappe fiihrt
grofitenteils durch diesen Kreis. Den Anfang macht die ruhige
Landstrafle, die dezent, aber spiirbar ansteigt, wihrend sie als
kathedralenartige Eichenallee nordwirts nach Mosina fiihrt.
Hinter Mostno folgen drei Kilometer schikandses Kleinpflaster.
Aber wenn die Baustelle entlang dieser Holperpiste nicht triigt,
wird bald ein Radweg nach Dgbno (Neudamm) gebaut. Der im
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Im Nationalpark Warthemiindung.

Krieg zerstorte Ort ist mit einem See gesegnet, aber mit
Autoverkehr geschlagen. Immerhin fithrt ein Radweg
nordwirts zum Stadtrand, wo eine ruhigere Straf8e nach Klepin
(Kleppin) und Grzymiradz (Griinrade) abzweigt. Uber
Smolnica (Birfelde) geht’s westwirts nach Troszyn (Trossin)
und weiter auf einer Allee, die schon preuflischen Kutschen
Schatten gespendet haben diirfte. Rechts und links endlose
Felder, geradezu griifit der dicke Kirchturm von Mieszkowice
(Barwalde). Auf dem Platz vor dem Rathaus zeigen Fotos das
Stadtchen von einst.

Weiter geht’s nach Moryn (Mohrin), Sommerfrische seit
Jahrhunderten dank groflem See mit Badestrand. Im frei
zuginglichen ,Eiszeitpark® am Ufer warten Mammuts und

andere dickfellige
Zeitgenossen auf
Besuch. Wer fiir
heute genug hat,
findet Quartiere
im Ort. Ansonsten
naht das grandiose

Finale. Die Landschaft wirkt hier uckermirkisch mit ihren
knackigen Hiigeln, von denen man einen kleintreten muss,
bevor man den Bahntrassenweg Nr. 20 erreicht: Der zieht sich
perfekt ausgebaut in famosem Wechsel zwischen Feldern,
Wiildchen, Teichen und einem Bach bis an die Oder. Dort geht
es iiber die Ex-Bahnbriicke nach Deutschland und Luftlinie
nach Wriezen, wo die Regionalbahn im Stundentakt durch
vertraute Gefilde fahrt.

Die Ex-Bahnbriicke Giber die Oder.
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Abschlussevent der Herzfahrt 2023 auf dem Tempelhofer Feld!
Fir gesunde Kinderherzen

om 7. bis 14. Juli findet die PSD-Herzfahrt in Berlin statt.

Einfach die App ,PSD Herzfahrt” auf dem Handy instal-
lieren, Fahrrad fahren und Kilometer machen. Fiir jeden Kilo-
meter spendet die PSD-Bank Geld an die ,Klinik fiir Ange-
borene Herzfehler” am Deutschen Herzzentrum der Charité.
Im letzten Jahr nahmen iiber 1.500 Menschen teil, die zu-
sammen 56.110 Euro erradelten. Das grofie Finale findet am
14. Juli auf dem Tempelhofer Feld statt, hier kénnen dann noch
einmal mit vielen Runden Kilometer gemacht werden.

Radeln Sie entlang der ehemaligen Mauer und erleben
Sie Berlin-Geschichte! Alle Radtouren beginnen um
14 Uhr und werden von Michael Cramer gefihrt, ehe-
maliges Mitglied im Europaparlament.

25. Mai: Potsdamer Platz - S Adlershof

8. Juni: S Adlershof - S Lichterfelde Sid
22. Juni: S Lichterfelde Std - Hbf Potsdam
6. Juli: Hbf Potsdam - Bhf Staaken

20. Juli: Bhf Staaken - Bhf Hennigsdorf

3. August: Bhf Hennigsdorf — S Hermsdorf

17. August: S Hermsdorf - S Wollankstrale

31. August: S Wollankstraf’e - Potsdamer Platz

kostenfrei und ohne Anmeldung!

Sommer! Mit tollen Radtouren fir die ganze Familie!

Der ADFC Berlin organisiert in den Sommerferien tolle Angebote fiir Berlin-Entdecker:innen, fiir Fahrradfreund:innen, fir

Kinder und ihre Familien. Fahrt mit!
erliner Fahrradwoche vom 25. bis 31. Juli: Eine ganze
Woche voll mit spannenden gefithrten Radtouren. Gemiit-

lich um den Miiggelsee, eine sportliche Tour auf die neun

Berliner Hiigel, eine Radfahrt um den Tegeler See oder ein

Besuch von historischen Orten der Industriekultur — das sind

nur ein paar von insgesamt 23 Touren, die die TourGuides in

den Berliner Sommerferien zu bieten haben. Das ist eine wun-

derbare Gelegenheit, um Berlin und Umgebung zu entdecken.
Einfach den QR-Code scannen. Hier sind unsere Berliner-

Fahrradwochen-Touren aufgelistet:

Anzeigen

UWlis Takbrvacladern

seit 1983 Rechtsanwaltin

Alltagsrader * Ersatzteile * Service
Spezialist fir Oldtimerrader

und ,Brooks” Ledersattel :
13585 Berlin-Spandau
Jagowstral3e 28
Tel.: (030)3366987
Fax: (030) 336 92 15/

YorckstraBe 26
10695 Berlin
(0?0 516 )64 13

Cornelia Hain l v '“‘
>

Familienrecht/Erbrecht/Verkehrsrecht:
u.a. Regulierung von Fahrradunféllen mit
schweren Verletzungen

ahrradsommer fiir Kinder und Jugendliche vom 12. bis

18. August: Wir haben ein tolles Radtourenprogramm fiir
Kinder und Jugendliche fir den Sommer zusammengestellt:
Mit den Kindern fahren wir auf tolle Spielplitze, auf den Flie-
geberg oder ins Kindermusem Lichtenrade. Mit den Jugend-
lichen geht es mit dem Rad zum Futurium oder zum Mittel-
punkt der Erde. Auflerdem sind noch spezielle Fahrradrepa-
raturkurse fiir Kinder ab 10 Jahren im Angebot: Hier lernen die
Kinder auf spielerische Art und Weise, wie sie zum Beispiel
einen Platten flicken konnen. o

Einfach den QR-Code scannen. Hier sind it
unsere Angebote fir den Fahrradsommer
aufgelistet:

Fahrréder, Anhdnger, Zubehr...
Beratung, Verkauf, Vermietung, Service

b

e A

Torstr. 220

(Hohe Novalisstr.)

10115 Berlin-Mitte
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Mache eine Probefahrt und
finde dein perfektes E-Bike

e
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Seit Uber 130 Jahren stellt Gazelle in den Niederlanden die
komfortabelsten Fahrrader flr die verschiedensten Anspriche her.

Gazelle E-Bike Testcenter Berlin
Am Pechpfuhl 6a, 12529 Berlin-Schonefeld | Telefon 030 65666569

[=]®~[m] Probefahrt gefillig?
. Im Gazelle E-Bike Testcenter in Berlin kannst du
[=15d=

uber 130 E-Bike Modelle kostenlos Probefahren.

R
cazelle @
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ADFC-Velokiez

Im ADFC-Velokiez in der Méckernstrafle 47 in Kreuzberg betreibt der ADFC
Berlin eine Velo-Bibliothek, eine Selbsthilfewerkstatt und verschiedene Services
und Veranstaltungen.

Offnungszeiten

Velo-Bibliothek: Jeden Dienstag / Freitag, 15:30-18:30 Uhr
Fahrrad-Selbsthilfe-Werkstatt: Jeden Montag, 18.00-20.00 Uhr /

Mittwoch und Freitag, 17-20 Uhr

Fahrrad-Codierung: Jeden Mittwoch, 17-19 Uhr

Informationen zu weiteren Services wie die ADFC-Rechtsberatung und die
Fahrrad-Reparatur-Kurse oder den Online-Shop gibt es hier:
https://berlin.adfc.de/adfc-berlin

:)adfc Aligemeiner Deutscher Fahrrad-Club
e L -ut.

,Strafden sind fir alle da!“
Kidical Mass in Berlin

o viel wie noch nie: Auf 18 Kinder-Fahrraddemos an zwei

Wochenenden in elf Bezirken fuhren knapp 3000 Kinder
mit ihren Eltern durch die Stralen von Berlin. Die Kinder
sagten damit laut und deutlich: Ob mit dem Fahrrad zur
Schule oder zu Fuf$ zu Freunden — wir wollen sicher und
selbststindig unterwegs sein. Unter dem Motto ,Straf8en sind
fir alle da!“ fanden vom 20. April bis 5. Mai bundesweit
Kidical Mass Aktionswochen in hunderten Stidten und
Gemeinden mit hunderttausenden Teilnehmer:innen statt. In
Berlin waren die Kidical- Mass -Demos an den Wochenenden
27./28. April und 4./5. Mai. Die Demos wurden organisiert
vom ADFC Berlin, von Changing Cities eV, vom VCD
Nordost und von vielen weiteren lokalen Initiativen.

Landesgeschéftsstelle C'\ a d fc

Brandenburg Brandenburg

Unsere Landesgeschiftsstelle liegt im Hollandischen Viertel. Von dort werden die
Geschicke des ADFC Landesverbandes mit 24 Ortsgruppen im Land Brandenburg
gelenkt. Ebenfalls ist dort das Bett+Bike Regionalmanagement Brandenburg-Berlin
zu finden, das fast 500 fahrradfreundliche Gastbetriebe betreut.

Offnungszeiten Selbsthilfewerkstatt und Infoladen:

« April - Oktober: Jeden Dienstag, 16-18 Uhr.

« November - Mirz: Jeden 1. Dienstag/Monat, 16-18 Uhr.
Wir bitten um Voranmeldung unter: shw@brandenburg.adfc.de

Gutenbergstr. 76

14467 Potsdam

Tel.: (0331) 28 00 595
landesverband@brandenburg.adfc.de
Spendenkonto ADFC Brandenburg eV.:
IBAN: DE33 1009 0000 1800 4760 00

brandenburg.adfc.de
twitter.com/adfcbrb
facebook.com/adfcbrb

instagram.com/adfcbrandenburg

ERSCHEINUNGSWEISE: 2 Ausgaben in 2024

VERTRIEB: ADFC-Mitglieder: Bezug in Berlin und Brandenburg kostenfrei.
Kostenlose Verteilung: iiber Fahrradliden, Bibliotheken, Unis, Kinos usw.,
kein Rechtsanspruch auf Belieferung.

SPENDENKONTO:
Berliner Sparkasse, IBAN: DE30 1005 0000 0190 3716 17

Schirin Rajabi
Tel. (030) 70238-716 oder 0176 651 654 70
radzeit@adfc-berlin.de
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