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Liebe Leserin, lieber Leser,

schon steht der Sommer vor der Tiir und
wir konnen auf die ersten Monate des
Jahres zuriickblicken: Gemeinsam zeig-
ten wir auf dem Klimastreik von Fridays
For Future Flagge fiir den Klimaschutz,
stellten eine spontane Friedens-Fahrrad-
demo auf die Beine und protestierten
gegen den Weiterbau der Stadtautobahn
A100 durch Friedrichshain und Lichten-
berg. Laut und sichtbar geht es mit dem
groflen Kidical Mass-Aktionswochenen-
de weiter, dem Ride of Silence und der
ADEFC-Sternfahrt.

Auch das Team der Geschiftsstelle des
ADFC Berlin ist in den letzten Monaten
gewachsen: Dank der Verstirkung in den
Bereichen Politik, Offentlichkeitsarbeit,
Demonstrationen und Aktionen kénnen
wir uns noch mehr fiir den Radverkehr
einsetzen.

In dieser Ausgabe widmen wir uns be-
sonders dem Thema Verkehrssicherheit
in Berlin und Brandenburg, stellen erst-
mals einen Fahrrad-Tourentipp fir die
ganze Familie vor und werfen einen
Blick zurtick auf die VELOBerlin.

Viel Freude beim Lesen wiinscht
Lisa Feitsch

Chefredaktion radzeit und
Pressesprecherin des ADFC Berlin

radzeit

Die Radwelt-Lokalausgabe fiir Berlin und Brandenburg

©ADFC Berlin/Lisa Feitsch

1/2022

Berlin protestiert gegen den Weiterbau der umstrittenen Stadtautobahn A100.

Kilometer statt Meter machen!

Unter dem Motto, Berlin zur ,Zukunftshauptstadt” zu machen, trat die neue
Berliner Landesregierung Ende 2021 den Auftrag der Berliner Bevélkerung an.
Auch in vielen Bezirken wurden in den vergangenen Monaten die Karten im
Bereich Verkehr neu gemischt. Dem geht jahrzehntelanger Druck aus der
Zivilgesellschaft voraus. Von LISA FEITSCH.

teter Tropfen hohlt den Stein. Was

lange wdihrt, wird endlich gut. Die
Hoffnung stirbt zuletzt. Zeichnet sich
erstmals in der Berliner Fahrradpolitik
ab, wofiir es so viele Sprichworter gibt?

Wer regelmiflig in der Stadt unter-
wegs ist, der weify: Vieles fehlt noch,
vieles ist noch unfertig auf dem Weg
zur Fahrradstadt. Wer Rad fihrt, merkt
iiberdeutlich, wo man von Autofahren-
den zu eng tiberholt wird, wo Falsch-
parker:innen Radwege blockieren, wo
man stindig an Ampeln warten muss,
weil die Grinphasen fir Kfz-Ge-
schwindigkeiten programmiert sind
und wo man sich geradeaus fahrend auf
dem Rad das griine Licht schliefllich
mit rechtsabbiegenden Lkw-Fahrer:in-
nen teilen muss. Wir folgen alten Mar-
kierungen, die mehr zu erahnen als zu
sehen sind und holpern iiber schreck-
lich

durchwurzelte

ungepflegte,

Radwege, die - oft nur handtuchbreit —
dem wachsenden Radverkehr nicht
mehr gerecht werden. Aufgepinselte
Streifen zwingen den Radverkehr in
den oft viel zu schnellen Autoverkehr,
dem vielerorts mehrere Fahrstreifen
zur Verfiigung stehen, holprige Hoch-
bordradwege dringen uns auf engsten
Raum mit Fuflginger:innen. Stellen-
weise gibt es nicht einmal zu wenig,
sondern schlichtweg tiberhaupt keinen
Platz fiirs Rad.

Doch wer regelmaflig Fahrrad fahrt,
dem fillt auch auf: Hier und da tut sich
etwas. Zarte Radinfrastrukturpflinz-
chen pressen sich miihevoll aus dem
Asphalt. Ein paar hundert Meter siche-
re Radwege kosten oft ebenso viel An-
strengung, wie ein keimendes Saatkorn
im ausgedorrten Stadtboden
Wachsen zu bringen. Umso grofler ist
die Freude, heute mit dem Rad auf »

zam



(Teilen) der Hermannstrafle in Neu-
kolln unterwegs zu sein, in der Kant-
strale (Charlottenburg-Wilmersdorf),
der Bellermannstrale (Mitte), dem
Tempelhofer Damm (Tempelhof) oder
auf der Oberbaumbriicke (Friedrichs-
hain-Kreuzberg). Oft sind es nur ein
paar hundert Meter und
Gliickssache, ob man ein ,gutes” Stiick
Strale erwischt oder auf den {iiblichen

somit

ollen Wegen unterwegs ist — und trotz-
dem: Diese paar Meter sind die Vorbo-
ten der Zukunftshauptstadt, von der die
neue rot-griin-rote Landesregierung
spricht. Diesen Metern geht oft jahre-
langes Dringen der Zivilgesellschaft
voraus — wie etwa beim Tempelhofer
Damm, fiir den der Radweg bereits
2017 von der Bezirksverordnetenver-
sammlung beschlossen worden ist, erste
Abschnitte jedoch erst im April 2022
tertiggestellt worden sind.

Nach unzihligen Demonstrationen,
Mahnwachen, steter Politik- und Offent-
lichkeitsarbeit im Wahlkampf heifit es
im Koalitionsvertrag im Kapitel ,Mobi-
litat“ (S. 60): ,Die Koalition mochte,
dass alle sicher mit dem Rad und zu Fuf§
unterwegs sein konnen. Die Koalition
will den Radverkehrsplan und des Rad-
verkehrsnetzes [sic] umsetzen. Bis zum
Jahr 2026 soll die Realisierungdes Vor-
rangnetzes und geschiitzter Radinfra-
struktur an Hauptstraflen erfolgen.
Lange bemingelte der ADFC Berlin das
Fehlen von verbindlichen Zielen und
Meilensteinen fiir die Umsetzung des
Radverkehrsnetzes. Das Nennen eines
Termins ist schon mal ein Anfang.

Ein weiterer Schritt in die richtige
Richtung, fiir den die Berliner Zivilge-
sellschaft jahrelang gestritten hat und
der nun im Koalitionsvertrag verankert
wurde, ist die Verlagerung der ,Zustin-
digkeit fir Planung, Bau und Instand-
haltung der Hauptverkehrsstraflen fiir
den gesamten Querschnitt” von der Be-
zirks- auf die Landesebene (Kapitel
yVerwaltung®, S. 133). Es war und ist ei-
ne zentrale Forderung des ADFC Berlin,
den Zustindigkeitswirrwarr der drei-
zehn Berliner Verkehrsverwaltungen zu
beenden. Mit einer neuen Projekteinheit
soll der (Aus-)Bau von Busspuren und
Radwegen beschleunigt werden.

»Wir begriilen die Griindung der

Mehr als 3.000 Menschen schlossen sich im April dem spontanen Protest gegen den
Weiterbau der A100 an.

neuen Projekteinheit fir den Busspur-
und Radwegeausbau und erwarten, dass
diese auch mit ausreichend Geld und
Personal ausgestattet wird, um ihre Ziele
tatsachlich zu erreichen. Damit der Rad-
verkehrsplan jetzt tatsichlich auf der
Strafle landet, muss es ziigig weiterge-
hen®, fordert Solveig Selzer, politische
Referentin des ADFC Berlin.

In Zukunft soll das Land fiir den
gesamten  Straflenquerschnitt
Hauptstrafen verantwortlich sein — also
auch fir Gehwege, Radwege, Busspuren
und fiir die Sicherheit an Kreuzungen.
Das ldsst auf eine deutliche Beschleuni-

von

gung der Verkehrswende hoffen. Der
Koalitionsvertrag sieht unter anderem
vor, Berlins Hauptverkehrsstraflen bis
2026 mit sicheren, geschiitzten Radwe-
gen auszustatten — allein die Hauptstra-
Ben ergeben jedoch schon rund 1.600
Kilometer.

Innerhalb der ersten 100 Tage im
Amt veroffentlichte die neue Mobili-
tdtssenatorin Bettina Jarasch erste mit
den Bezirken abgesprochene Radwege-
projekte. In welcher Groflenordnung
geplant wird, ob Kilometer oder eher

Meter, bleibt bisher offen.

Die Bekenntnisse der Politiker:in-
nen gehen in die richtige Richtung.
Den Druck von unten braucht es wei-

terhin fur die Realisierung der ,Zu-
kunftshauptstadt”. Denn auch dazu
gibt es ein Sprichwort: Man soll den
Tag nicht vor dem Abend loben.

Ri.
,Stopp A100 - fiir ein lebenswertes Berlin“
war das Motto der Protestfahrt im April.

Radzeit 1/2022
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STADTRADELN 2022: Berlin radelt
fir ein gutes Klima STADTRADELN

#BERLINERFAHREN #FURSKLIMA
Der ADEC Berlin unterstiitzt die Aktion STADTRADELN: ) 3.-23. Juni 2022
Vom 3. bis 23. Juni 2022 treten wieder tausende Berlinerin- : stadiradeln.de/berlin
nen und Berliner in die Pedale und fahren méglichst viele All-
tagswege klimafreundlich mit dem Rad.

Ob Arbeitsweg, Einkaufstour oder Ausflug ins Griine: Jeder ge-
radelte Kilometer vermeidet CO2 und schont das Klima. Ne-
benbei lasst sich Berlin neu erleben und etwas fiir die Gesundheit
tun. Alle Teilnehmenden haben auch in diesem Jahr die Chan-
ce auf attraktive Gewinne. Einfach anmelden, dem ADFC-Team
oder einem Unterteam beitreten und im Aktionszeitraum Fahr-
rad-Kilometer sammeln: stadtradeln.de/berlin

,Berlin zahlt Mobilitat" - ADFC Berlin und DLR rufen zur
Teilnahme an Citizen-Science-Projekt auf

Berliner:innen schaffen Wissen: Im Rahmen des Projekts ,Berlin zahlt Mo-
Ber ’ in zah’t MObi’ita t bilitdt“ sollen 100 Zihlgerite den Verkehr auf Berlins Strafien erfassen. Da-
zu brauchen wir euch!
Wer seinen Kiez lebenswerter und sicherer gestalten will, kann durch die
vom Deutschen Zentrum fiir Luft- und Raumfahrt (DLR) zur Verfiigung
gestellten Zihlgerite lokale Verkehrsdaten in Echtzeit erheben. Damit ent-
steht die Chance fiir Anwohner:innen und Initiativen, auf Basis der realen
Mobilititsdaten Verwaltungshandeln fiir die lebenswerte Stadt einzufor-
dern. Laufen soll das Projekt zunichst fiir zwei Jahre.

Grafik: www.telraam.net

adfc-berlin.de/berlinzaehlt Weitere Informationen findet ihr hier: adfc-berlin.de/berlinzaehlt

—— Einladung zur Mitgliederversammmlung am 25. Juni

Hiermit laden wir alle Mitglieder des ADFC Berlin zur Mit- == ~ -
gliederversammlung (MV) ein. "
Nachdem die Wahl der Vorstandsmitglieder auf der letzten
MYV sehr viel Zeit beanspruchte, hat eine Kommission im
Auftrag des Landesvorstands eine Satzungsnovelle erarbeitet,
die u.a. das Wahlverfahren vereinfacht. Die Tagesordnung
mit diesem und weiteren TOPs sowie weitere Unterlagen zu
Jahresabschluss, Haushaltsplan und Antrigen koénnen hier
online abgerufen werden:

https://mv.adfc-berlin.de
Passwort: MV.adfc2

Wann, wie und wo?

Samstag, 25. Juni 2022

13-18 Uhr (Einlass ab 12:00 Uhr)
Ort: Mercure Hotel Moa Berlin, Stephanstrafie 41, 10559 Berlin-Moabit

Radzeit 1/2022
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Dreieck Funkturm
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Mehr als 20.000 Menschen waren im vergangenen Jahr auf der ADFC-Sternfahrt fiir sicheres Radfahren auf der Straf3e.

Rauf aufs Rad: ADFC-Sternfahrt am Sonntag, 12. Juni

m 12. Juni 2022 findet die grofle

ADFC-Sternfahrt statt. Aus Berlin
und der ganzen Region fahren zehntau-
sende Radfahrerinnen und Radfahrer
zum Groflen Stern — auch iiber Auto-
bahnen. Die Menschen wollen ,Rauf
aufs Rad - #Verkehrswende jetzt umset-
zen!“ und zeigen Flagge fiirs Fahrrad.

Gemdtlich Uber die

Autobahn
im Jahr gehort
Radfahrenden die Fliche, die sonst von

Einmal den
Autos aufgefressen wird. Auf 18 Routen
fahren wir zum GrofSen Stern, unter an-
derem iiber die Stadtautobahnen A100
(Siidring) und A115 (AVUS) und durch
die ganze Stadt. Wihrend wir uns tag-
taglich selbst die wenigen Fahrradstra-
Ben mit den Kfz-Fahrenden teilen miis-
bleiben = Autobahnen dem
motorisierten Verkehr vorbehalten. Ein-
mal im Jahr wollen wir genau dort fiir

sen,

bessere Bedingungen fiir den Radver-

kehr kimpfen — auf diesen zwei Auto-
bahnen.

Umweltfestival: Zurick

am alten Standort!

Das 27. Umweltfestival lidt am
Sonntag, den 12. Juni 2022 von 11 bis
19 Uhr wieder vor das Brandenburger
Tor ein und verwandelt die Straf3e des
17. Juni in eine bunte 6kologische Erleb-
nismeile. Die Griine Liga Berlin freut
sich auf viele Besucher:innen, engagierte
und vielfiltige Ausstellende, die Um-
weltschutz, nachhaltige Produkte und
Dienstleistungen zum Anfassen bieten,
unterhaltsame Bithnen mit Musik, Talk,
Theater und Spaf fiir Klein und Grof3
sowie viele Aktionen auf der Festival-
meile. Thematisch geht es in diesem Jahr
um das Elixier des Lebens: das Wasser.

Am Groflen Stern treffen sich alle
Radfahrenden, Ziel ist das Umweltfestival
der Griinen Liga am Brandenburger Tor.

UMWELT

-

VALIDE 1
! IH . "\ { \ s

Alle Details und Startorte der
18 Routen der Sternfahrt

findest du auf:
adfc-berlin.de

Radzeit 1/2022
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RAUF AUFS RAD - #VERKEHRSWENDE JETZT UMSETZEN!
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Nach der Pandemiepause wieder zuriick: Das Umweltfestival am Brandenburger Tor. n
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Fiir zehn getotete Radfahrende haben wir letztes Jahr Geisterrdder aufstellen missen. Das sind zehn zu viel.

Auf dem Weg zur Vision Zero: Sicherheit vor Flissigkeit

Zum weltweiten ,Ride of Silence“-Aktionstag am dritten Mittwoch im Mai erinnern wir jedes Jahr an die im StraBenverkehr
getoteten Radfahrer:innen und demonstrieren fir mehr Verkehrssicherheit. Dafiir kleiden wir uns weif3 und fahren
schweigend als Fahrraddemonstration einige jener Orte ab, an denen wir in den vergangenen Monaten nach dem Tod von
Menschen auf dem Rad weif3e Geisterrdder aufstellen mussten. Auch in diesem Jahr muss der ADFC Berlin fiir mehr

Verkehrssicherheit mahnen.Von SOLVEIG SELZER.

m Jahr 2022 mussten wir bereits drei Geisterrader fiir drei

im Berliner Straflenverkehr get6tete Radfahrer*innen auf-
stellen. Am 9. Februar wurde eine 81-jahrige Radfahrerin von
einem Sattelschlepper erfasst, dessen 27-jahriger Fahrer aus
dem Grundstiick Saargemiinder Strafle 25 in Dahlem ausfuhr
und ihr die Vorfahrt nahm. Am 24. Februar wurde ein 57-jih-
riger Fahrradkurier an der Kreuzung Wilhelmstrale/Unter
den Linden von einem 27-Jihrigen im Pkw gerammt. Am 23.
Mirz verstarb ein 71-jahriger Radfahrer, der finf Tage zuvor
an der Falckensteinstrafle/Schlesischen Strafle mit dem
Transporter eines 41-Jahrigen kollidierte. Drei Unfille — sechs
Menschen. Hunderte Freund:innen, Kolleg:innen, Angehori-
ge. Hinter all den Zahlen stehen Schicksale von Menschen,
deren Leben von einem auf den anderen Tag endet oder sich
drastisch andert.

Im Februar 2022 veroffentlichte die Polizei Berlin ihre
Verkehrsunfallstatistik fiir das Jahr 2021. Bei mindestens
127.626 Verkehrsunfillen hatte Berlin 14.742 Verletzte und
40 Verkehrstote zu beklagen. Das sind insgesamt 1.340 Unfil-
le mehr als im Vorjahr und zehn Tote weniger als letztes Jahr.
Die Zahl der verletzten und getoteten Radfahrer:innen ist et-
was gesunken: Die Polizei fithrt in ihrer Statistik fiir das Jahr
2021 4.049 leicht- und 605 schwerverletzte sowie zehn get6-
tete Radfahrer:innen auf. Hinter diesen Zahlen stehen nach
wie vor viel zu viele betroffene Menschen.

Wie in den Jahren zuvor sind Fehler beim Abbiegen bei

weitem die haufigste Ursache dafiir, dass Radfahrende im Ber-
liner Verkehr verletzt oder getotet werden: In 1.463 Fillen
wurden Radfahrende durch fehlerhaft abbiegende Kfz-Len-
ker:innen geschidigt, in vier davon starben sie infolgedessen.
Die zweithaufigste Unfallursache gegeniiber Radfahrer:innen
ist die Missachtung der Vorfahrt (447 Fille), gefolgt von ver-
kehrswidrigem Verhalten beim Ein- oder Aussteigen (417),
Fehlern beim Einfahren in den flieBenden Verkehr (353) und
mangelndem Sicherheitsabstand (150).

In den Vorbemerkungen zur Unfallstatistik fithrt die Poli-
zei aus, Ziel der Analyse sei es, ,Ansatzpunkte fiir geeignete
Mafinahmen der Verkehrsunfallprivention und der Verkehrs-
iberwachung insbesondere bezogen auf das Verhalten der Ver-
kehrsteilnehmenden zu gewinnen [ ... ]“ Doch alleine mit Ap-
pellen an das Verhalten der Verkehrsteilnehmenden werden wir
die Vision Zero nicht erreichen. Denn dieses ist in hohem Ma-
e davon gelenkt, wie die Infrastruktur beschaften ist. Die Fort-
fithrung des Belags der Geh- und Radwege an Grundstiickszu-
fahrten kann deutlicher machen, dass die zu Fufl Gehenden
und Radfahrenden hier Vorrang haben. Uber ein sogenanntes
Kissen oder eine Schwelle auf der Fahrbahn fahrt sehr bald
kaum noch jemand schneller, als es diese erlauben. Um einen
engen Kurvenradius fihrt man automatisch langsamer und auf-
merksamer. Und wenn der der rechtsabbiegende Kfz-Verkehr
getrennt vom geradeaus fahrenden Radverkehr Griin signali-
siert bekommt, werden Abbiegefehler vermieden. All dies sind

Radzeit 1/2022
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3.5.4 Hauptunfallursachen gegeniiber Rad Fahrenden

Hauptunfallursachen gegendber Rad Fahrenden
245

Ungeniigender Sicherheitsabstand [l 207
. 150
) 431 w2019
. 435
. 353
) 557
I 452
I 417
. 542
I G542
47

Fehler beim Einfahren in den

flieBenden Verkehr m 2020

verkehrswidriges Verhalten beim 2021

Ein- oder Aussteigen

Nichtbeachten der
vorfahrtregelnden
Verkehrszeichen

Fehler beim Abbiegen |EIIIIIINININININNNN 1.586

Beispiele fiir Infrastrukturinderungen, die helfen kénnen, die
Zahl der Unfille in Berlin zu reduzieren. ,Unsere Forderung,
dass im Verkehr Sicherheit vor der Fliissigkeit des motorisier-
ten Verkehrs stehen muss, findet sich sowohl im Mobilitatsge-
setz als auch im Koalitionsvertrag wieder. Es ist an der Zeit,
dass sich dieser Grundsatz auch im Verwaltungshandeln nie-
derschldgt und die Verkehrsinfrastruktur so neu- bzw. umge-
baut wird, dass alle Menschen in Berlin ihre Wege sicher be-
wiltigen konnen, egal mit welchem Verkehrsmittel sie
unterwegs sind‘, fordert SuSanne Grittner, die als stellvertre-
tende Landesvorsitzende des ADFC Berlin fiir Verkehrssicher-
heit zustindig ist. Eine Mafinahme, die sowohl die Sicherheit
als auch die Flissigkeit des Verkehrs erhoht, ist die Einfithrung
von Tempo 30 als Hochstgeschwindigkeit innerorts. Wir be-
griiflen, dass Berlin am 15. Mirz einer Initiative von mehr als
100 Kommunen beigetreten ist. Die Kommunen fordern vom
Bundesverkehrsministerium, es ihnen zu erméglichen, nach ei-
genem Ermessen flichendeckend Tempo 30 einzufiihren, was
bisher aufgrund des Bundesrechts nicht geht. Und nachdem
das Verkehrssicherheitsprogramm 2020 in Berlin ohne Nach-
folge ausgelaufen war, wird es nun auf Druck von und unter Be-
teiligung des ADFC Berlin fortgeschrieben.

Doch fiir viel zu viele verletzte und getotete Radfahrer:in-

BERLINER ’
MAUERSTREIEZUGE 2022

mit Michael Cramer

Die Fraktion Biindnis 90/Die Grunen im Abgeordnetenhaus von Berlin freut sich 2022
wieder zu den ,Mauerstreifziigen® einzuladen.

Unter der Leitung von Michael Cramer konnen Sie in acht Etappen entlang der
ehemaligen Mauer Berlin-auf neuen alten Wegen erkunden, Natur erleben und
Geschichte(n) im wahrsten Sinn des Wortes erfahren. 3

I

Die »Mauerstreifziige« beginnen jeweils um 14 Uhtund finde
Sie sind zwischen 20 und 30 Kilometer lang und werden nach
kleine Rast in einem Biergarten unterbrochen.

jedem Wetter statt.
oglichh{eit durch eine

Die Termine der Berliner Mauerstreifziige

4, Juni
18. Juni

Potsdamer Platz (historische Ampel) - S-Bahnhof Adlershof
S-Bahnhof Adlershof - S-Bahnhof Lichterfelde Siid

2, Juli
16. Juli
30. Juli

S-Bahnhof Lichterfelde Siid - Hauptbahnhof Potsdam
Hauptbahnhof Potsdam (nérdlicher Zugang) - Bahnhof Staaken
Bahnhof Staaken - Bahnhof Hennigsdorf

13. August
27. August

Bahnhof Hennigsdorf - S-Bahnhof Hermsdorf
S-Bahnhof Hermsdorf - S-Bahnhof Wollankstrae

10. September S-Bahnhof WollankstraBe - Potsdamer Platz

Die Mauerstreifziige
finden Samstags statt.

Startzeit 14:00 Uhr

Fraktion Biindnis 90/Die Griinen
im Abgeordnetenhaus von Berlin

BUNDNIS 90
DIE GRUNEN

gruene-fraktion.berlin

nen kommen diese Mafinahmen zu spit. Um ihrer zu geden-
ken und unserer Forderung nach mehr Sicherheit im Straflen-
verkehr Nachdruck zu verleihen, veranstalteten wir am 18.
Mai erneut den Ride of Silence. Dabei fuhren wir gemeinsam
zu einigen der im letzten Jahr aufgestellten Geisterrader, weif3
gekleidet und schweigend. Danke an alle, die mit uns fiir die-
ses wichtige Signal auf der Strafle waren.

Moabiter Kissen wie hier in der Knobelsdorffstrafle konnen Nebenstralen fiir Autofahrende unattraktiv machen und die Durchschnitts-
geschwindigkeit senken. Sie miissen so gestaltet werden, dass Radfahrende ohne Einschrankungen an ihnen vorbeikommen.
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Genau 28.584 Unterschriften hat die ,Volksinitiative Verkehrswende Brandenburg Jetzt!“ fiir ein Mobilitatsgesetz gesammelt.

Mobilitatsgesetz fur Brandenburg: Auf Unfallzahlen

mussen Taten folgen

Die Zahlen malen ein disteres Bild: 2021 wurden laut Unfallstatistiken des Landesinnenministeriums 18 Radfahrende auf
Brandenburger StraSen getotet, im Jahr davor waren es 25. Hinzu kommen Tausende verletzte Radfahrer*innen. Auf
Zahlen missen Taten folgen. Konkret heiSt das: bremsen und bauen. Von NICHOLAS POTTER.

J edes Jahr werden in Brandenburg fast so viele Radfahrende
im Straflenverkehr verletzt, wie der ADFC Brandenburg
Mitglieder hat - rund 3.000. Auch die Zahl der Unfille, an de-
nen Radfahrende beteiligt sind, nimmt kaum ab: Im vergange-
nen Jahr waren es rund 3.600. Und das trotz eines weiteren
Corona-Jahrs, das von Home Office, Lockdown, Online-Un-
terricht und damit auch weniger Straflenverkehr gepragt war.
Von der Vision Zero — keine Toten und Schwerverletzten im
Verkehr - ist Brandenburg noch Meilen entfernt. Stefan Over-
kamp, Landesvorsitzender des ADFC Brandenburg, be-
schreibt die neuesten Unfallstatistiken als ,immer noch be-
sorgniserregend®.

Den offiziellen Angaben zufolge trage mehr als die Hilfte
der verungliickten Radfahrenden die Hauptschuld an den

Konstanzer StraBe 6

10707 Berlin-Wilmersdorf

Tel. (030) 85 61 78 960
www.c-hain.de

Cornelia Hain ‘ M

Rechtsanwaltin seit 1989

« Verkehrsrecht » Regulierung von Radunfillen
mit schweren Korperverletzungen usw. ¢

Verkehrsunfillen, ist den Statistiken zu entnehmen. Doch die
Zahlen suggerieren ein falsches Bild. Denn mitgezihlt werden
hier auch sogenannte ,Alleinunfille® von Radfahrenden, die
2021 rund 20 Prozent ausmachten. ,,Also wenn eine Radfah-
rerin auf einem schlechten Radweg stiirzt und sich dabei
selbst verletzt, wiirde sie im Unfallbericht als Verursacherin
mit Personenschaden gefiihrt® kritisiert Overkamp. Rechnet
man diese Alleinunfille heraus, tragen beim Zusammenstof3
von Radfahrenden mit anderen Verkehrsteilnehmenden die
Radfahrenden nur in etwa zu einem Drittel die Hauptschuld.
yDurch diese Darstellung wird der Blick auf das eigentliche
Unfallgeschehen verzerrt®, so Overkamp weiter. ,Es ist trau-
rig, dass von offizieller Seite diese einseitige Darstellung zum
Nachteil der Menschen auf dem Rad vorgetragen wird.”

Anzeigen

Fahrrad.Frank

Fahrréder, Anhénger, Zubehr...
Beratung, Verkauf, Vermietung, Service

; ;

Torstr. 220
(Hohe Novalisstr.)

10115 Berlin-Mitte
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Auf Zahlen mussen Taten folgen

as eigentliche Unfallgeschehen zeigt deutlich: Auf Zahlen

miissen Taten folgen. Konkret heiflt das: bremsen und
bauen. Wo keine sicheren Radwege vorhanden sind, muss das
Tempolimit auf 30 km/h innerorts und 70 km/h auflerorts re-
duziert werden, fordert der ADFC Brandenburg. Das kann Le-
ben retten — und zwar nicht nur das von Radfahrenden. Denn
2021 kam fast jeder zweite Verkehrsunfalltote im Bundesland
insgesamt wegen tiberhohter Geschwindigkeit ums Leben - ein
leichter Anstieg im Vergleich zu 2020. Zu einer sicheren Ver-
kehrsinfrastruktur gehort auch, gefihrliche Kreuzungen, an de-
nen sich Unfille haufen, umzubauen. Zusaitzlich braucht es ein
flichendeckendes Radwegnetz — in Brandenburg und dariiber
hinaus.

An Ambitionen mangelt es nicht
Eine besondere Gefahr fiir Radfahrende sind Lkw. Kaum

ein Monat vergeht ohne die nichste tragische Schlagzeile
iber einen rechtsabbiegenden oder zu knapp tiberholenden

AL

Lastwagen und einen
Menschen auf dem Rad,
der dadurch sein Leben
verliert. Der ADFC Bran-
denburg fordert, dass
Lkw ohne Abbiegeassis-
tent nicht mehr in Stiad-
ten und Gemeinden fah-
ren diirfen. Denn eine
Verbesserung der Ver-
kehrssituation wird nicht
von alleine kommen, be-
tont Overkamp: ,Nur
wenn Radfahren fiir alle
sicher und attraktiv ist,
steigen mehr Menschen
aufs Rad.”

An Ambitionen zu-
mindest mangelt es auf
politischer Ebene in
Brandenburg nicht. Das Klimaziel der rot-schwarz-griinen Ko-
alition bis 2030 ist die Steigerung des Verkehrsanteils des soge-
nannten Umweltverbunds (nicht-motorisierter Verkehr, 6ffent-
liche Verkehrsmittel, Carsharing) am sogenannten ‘modal
split* auf 60 Prozent. Da ist aber noch viel zu tun: Aktuell liegt
er bei rund 40 Prozent. Ziel der Landesregierung ist es auch,
bis 2045 den Verkehr in Brandenburg komplett klimaneutral zu
machen. Nachdem die Volksinitiative ,Verkehrswende Bran-
denburg jetzt!“ formal abgelehnt wurde, wie im Bundesland
iblich, wenn sie nicht eins zu eins von der Landesregierung
ibernommen wird, begann ein Dialogprozess zwischen dem
fir Verkehr zustindigen Ministerium fir Infrastruktur und
Landesplanung und Vertretern der Volksinitiative wie dem
ADFC, um ein Mobilititsgesetz zu verhandeln.

Radzeit 1/2022

Druck aus der Zivilgesellschaft: Brandenburg auf dem Weg zum Mobilitatsgesetz.

Fahrradanteil verdoppeln

m diese Ziele zu erreichen, muss der Fahrradanteil im
Verkehr allerdings verdoppelt werden. ,Das passiert nicht
mit ein bisschen Kosmetik®, warnt Christian Wessel, stellver-
tretender Landesvorsitzender des ADFC Brandenburg, der
auch am Verhandlungstisch fir das Mobilititsgesetz sitzt.
yDafiir miissen wir wirklich massiv in die Radverkehrsinfra-
struktur investieren. Und da ist im Moment ein grofies Frage-
zeichen, ob das noch in dieser Legislatur begonnen wird. Laut
einem Gutachten sind dafiir jahrlich rund 100 Millionen Euro
Investitionen in den Radverkehr nétig.
Aktuell wird der Doppelhaushalt der Landesregierung fiir
2023 und 2024 noch hinter verschlossenen Tiiren verhandelt.
Doch nach zwei Corona-Jahren ist das Land Brandenburg auf
Sparkurs, von politischer Seite heift es momentan: Das Geld
fir solche Mafinahmen fehle. ,Das ist eine grof3e Herausforde-
rung’, raumt Wessel ein. ,Wir brauchen aber nicht unbedingt
mehr Geld im Verkehrsbereich, sondern wir miissen das Geld
weg vom Auto, hin zum Fahrrad und OPNV umverteilen.
Denn es geht nicht nur um Radverkehr, sondern auch um
Bus und Bahn, wie
Wessel betont: ,Das
kann nur in Kombi-
nation funktionieren,
vor allem im landli-
chen Raum, von dem
wir in Brandenburg
viel haben.
Waihrend die
Verhandlungen  in
Potsdam andauern,
appelliert der ADFC-
Landesvorsitzende
Overkamp an die Po-
S1litik: ,Wir kénnen die
ié Landesregierung nur
% ermutigen, im Mobi-
S lititsgesetz die Wei-
© chen fiir eine durch-

gehend sichere
Infrastruktur fiir Radfahrer in unserem Land zu stellen.” Der
Preis dafiir, nicht zu handeln, konnte ansonsten in der Unfall-
statistik fiir 2022 schmerzhaft sichtbar werden.
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Am ADFC-Stand konnten die Besucher:innen fLotte-Lastenrader te

© ADFC Berlin/ Schirin Rajabi

sten und sich Giber die Arbeit und Angebote des ADFC Berlin informieren.

Das Fahrrad auf der VELOBerlin feiern

Fahrradfans konnten sich am 9. und 10. April Gber das Comeback der VELOBerlin mit einem vielfdltigen Angebot im
Flughafen Tempelhof freuen. Wahrend das Radfahren in den letzten Jahren einen regelrechten Boom erlebte, fehlten
Messe-Events, um das Fahrrad in seiner Vielfalt und ,live“ erlebbar zu machen. Die zehnte Auflage der VELOBerlin bereitete
dem Fahrrad nach zweijdhriger Pandemiepause wieder die grof3e Bihne als Festival fir Produkttrends, Testerlebnis und
Austausch zwischen 15.000 Fahrradfans, Marken, Politik und Zivilgesellschaft.

N eue Mobilitit am ehemaligen Flughafen: Fir zwei Tage
prasentierte sich der ADFC Berlin neben rund 200 Aus-
steller:innen und tber 300 Marken im historischen Hangar
und dem iiberdachten Flugfeld.

Wihrend in den letzten zwei Jahren Fahrradevents allen-
falls online stattfinden konnten, gewann das Fahrrad als pande-
mieresiliente, gesunde und nachhaltige Verkehrsform enorm an
Bedeutung. Fragen nach sicherem Radverkehr in der Stadt und
der Bedarf an neuer und sicherer Infrastruktur, Flichenumver-
teilung, Nutzung des 6ffentlichen Raums, aber auch Gender-
fragen in der Gestaltung der Mobilitit bestimmen den Diskurs.
Themen, die die VELOBerlin als Aufhinger fiir das umfangrei-
che Rahmenprogramm nutzte.

Die Mobilitdat von morgen

Nicht nur in der Pandemie, auch im Diskurs um Energie-
politik und Ressourcenschonung kann der Radverkehr einen
wichtigen Teil zur Lésung beitragen. Doch wie ernst wird das
Fahrrad genommen? In der Podiumsdiskussion ,In die Gange
kommen“ diskutierten Theresa Pfaff und Weert Canzler vom
Wissenschaftszentrum Berlin (WZB) mit Gisten die politische
Wirkung der Interessenvertretung fiir das Rad.

Viele Verbiande und Initiativen, darunter natiirlich auch
der ADFC Berlin, waren auf den Bithnen mit Vortridgen und
Podien zu den Zukunftsideen aktiv. So erklarte ADFC Berlin
Vorstindin Katja Leyendecker, warum wir in einer Stadt fiir al-
le eine inklusive Verkehrspolitik brauchen. Solveig Selzer, poli-
tische Referentin des ADFC Berlin, und Frank Masurat, ADFC
Berlin Landesvorstand, zogen ein Zwischenfazit nach drei Jah-
ren Mobilittsgesetz in Berlin. Einen Blick in die oft als Vorbild

© ADFC Berlin/ Joachim Schleicher

Katja Leyendecker aus dem Vorstand des ADFC Berlin spricht auf der
VELO Uber inklusive Verkehrspolitik.
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genommenen Niederlande gab das Talk-
format ,Vision Zero — learn with the
Dutch® der Dutch Cycling Embassy.

Anfassen, ausprobieren,

Probe fahren

Das Fahrrad ist ein physisches Pro-
dukt, das ,live“ erlebbar sein muss. Das
dachten sich auch 15.000 Fahrradbegeis-
terte, darunter besonders viele Familien
mit Kindern, die sich vom wechselhaften
Aprilwetter nicht abschrecken lief3en.
Auf tausenden Testfahrten auf den zwei
riesigen Parcours konnten sie sich von
allen Neuheiten selbst iiberzeugen. Vor
allem fiir Kinder und Jugendliche boten
Pumptrack, Mountainbike- sowie Lauf-
rad- und Kinderradparcours beste Vor-
aussetzungen fiir Test- und Fahrtechni-
krunden. Die freien Lastenrider des o T
ADFC-Projekts fLotte Berlin standen o P e .
ebenfalls fiir Testfahrten bereit. Die VELOBerlin war gut besucht: Fahrradbegeisterte kamen auf ihre Kosten.

© ADFC Berlin/ Schirin Rajabi

Unser Verein macht sich stark furs Miteinander!

Viele Organisationen, Vereine und grofle Initiativen kennen
und schitzen ihn schon lingst. Und auch uns steht er gut!
Der Leitfaden ,Wertschitzende Zusammenarbeit®, Wir haben
ihn 2021 in drei gemeinsamen Workshops mit Aktiven, dem
ehrenamtlichen Vorstand und Mitarbeiter:innen der Landesge-
schiftsstelle des ADFC Berlin ausgearbeitet und verabschiedet.
Er soll erleichtern, was manchmal schwerfillt — den guten Um-
gang miteinander tiber den eigenen Standpunkt hinaus. Wir
wollen gerne diskutieren und Meinungen austauschen — aber
das natiirlich fair und freundlich, mit ibergeordnetem Ziel im
Sinn. Der Leitfaden enthilt Tipps und Tricks fir eine gute
Kommunikation auf Augenhoéhe, natiirlich mit Respekt, Kritik-
fahigkeit und Selbstreflexion, aber eben auch wohlwollend,
fehlerverzeihend, milde und nachgiebig. Denn uns verbindet
ein gemeinsames Ziel — die Verkehrswende! Wie in unserem
Forderungskatalog verankert, wollen wir gemeinsam im Ver-
band auftreten, um sicheres Radfahren mit baulich getrennten
Radwegen zu fordern, um Jung und Alt aufs Rad zu bringen
und um die Vision Zero endlich Wirklichkeit werden zu lassen.
Dafiir braucht es gute und starke Teams, die sich als Gruppe
begreifen und engagieren.

Passend dazu haben wir auch unsere VELO-Bibliothek um
Fachliteratur zu Softskills und Gruppendynamik erweitert —

schaut doch mal rein!

Wir suchen Multiplikator:innen fUr unsere Aktiven-Gruppen, die sich des
Themas ,Gutes Miteinander” besonders annehmen wollen.

Meldet euch bei britta.seidl@adfc-berlin.de

Radzeit 1/2022 i
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Gletscher haben die Steine aus Skandinavien in die Uckermark geschoben. Hier miissen sie von den Feldern gerdumt werden.

Spur der Steine - ein zarter Brocken

Uckermark: Auf dieser Tour durch Brandenburgs Norden Idsst sich die schone Landschaft mit buntem Kinderprogramm

kombinieren.Von STEFAN JACOBS.

D ie Aussicht auf eine hiibsche Gegend mag Erwachsenen
gentigen, aber Kinder lockt man damit nicht unbedingt
aufs Rad. Was also darf man ihnen fiir die ,Spur der Steine®
versprechen? Na ein Mirchenschloss, eine uralte Ruine, einen
klasse Eisladen und die dicksten Eichen der Welt. Je nach Sai-
son auflerdem Badegelegenheiten und Obst, das sich fast wih-
rend der Fahrt pfliicken ldsst.

Die mit Rad-und-Findling-Logo beschilderte Tour lings
durch die Uckermark ist ein reines Brandenburger Projekt: 55
Kilometer von Templin bis an die Landesgrenze zu Meck-
Pomm, wo die Beschilderung einfach authort. Also fihrt man
noch 23 Kilometer weiter bis zum Bahnhof Blankensee mit Di-
rektverbindung nach Berlin. Macht 78 Kilometer (oder mit
Abkiirzung 68), die hervorragend in ein Wochenende passen.
Von Templin aus nordwirts wie hier beschrieben — oder umge-
kehrt, wenn nach der Ubernachtung in Boitzenburg die zweite
Etappe die kiirzere sein soll und man sich zum Abschluss viel-
leicht noch ein warmes Bad in der Templiner Therme génnen
mag.

Wo die Brummeldieselbahn in Templin-Stadt endet, wech-
seln wir also aufs Rad und rollen wahlweise eine Runde durchs
Stadtchen mit ein paar hiibschen Fachwerkhiusern und Angela
Merkels Schule; oder gleich weiter parallel zum Gleis. Nach ein
paar Schlenkern geht’s neben zur B109 aus Templin heraus. Das
altehrwiirdige gelbe Gebidude des Joachimsthalschen Gymnasi-

ums links am Weg soll 2024 als ,Europdische Schule Templin“
o6ffnen. Der hiibsche Staudengarten daneben 6ffnet schon jetzt,
aber nur mittwochs von 10 bis 12 oder wenn jemand darin wer-
kelt.

Nach ein paar radweglosen Metern in Fihrkrug geht’s
zweimal links auf einen Bahntrassenweg. Der fiihrt asphaltiert
zwischen Baumreihen entlang, passiert als Damm nasse Erlen-
briiche und 6ffnet immer wieder hiibsche Blicke auf die Felder
und Hiigel ringsum. Dabei verlduft er dank seines fritheren Le-
bens fast steigungsfrei zwischen teils steilen Hangen. Hin und
wieder gibt’s auch Steine: sehr alte Schweden, von der Eiszeit
hergeschoben und von mittelalterlichen Bauern an die Feldrai-
ne geschleppt. Ein hiibsches Panorama; je nach Jahreszeit sogar
mit Obstgarnitur: Mirabellen, Apfel, Pflaumen. Dazu viel Ruhe
und Natur.

Ein paar Spuren der Bahn wurden in Hardenbeck bewahrt
— als Mobiliar eines kuriosen Rastplatzes: Klappsignale, Infota-
fel, Schranke und eine Trabi-Nase, die aus einer Replik der Ber-
liner Mauer ragt. Die Tafel erzahlt die Geschichte der Bahn, die
seit 1913 nicht nur Menschen transportierte, sondern auch
Agrarprodukte aus der Uckermark nach Berlin. Bis 1945, als
das Gleis als Kriegsreparation in die Sowjetunion gebracht
wurde. Der Damm verwaiste.

Die nichsten drei Kilometer nach Boitzenburg sind hiige-
lig, aber dort gibt’s Gelegenheit zum Ausruhen: Das prichtige
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Schloss der Adelsfamilie von Arnim strahlt mit seinen Erkern
und Tirmen unverschamt weif3 in der Landschaft — und bietet
Quartiere von schlicht bis schick. Nach dieser kurzen ersten
Etappe bleibt noch genug Zeit zum Schlemmen vor der Mar-
stall-Backerei gegeniiber dem Schloss oder vor der Mokka-
Milch-Eisbar (August-Bebel-Str. 31) und fiir eine kleine Wan-
derung von der alten Klostermiihle — das Kloster war die Back-
steinruine dahinter — durch den Tiergarten. Der hat seinen
Namen von den Tieren, die die Bauern hierher zum Fressen
trieben. Die Jahrhunderte der Beweidung lieffen nur wenige
Jungbidume grof} werden — aber die dann richtig: Uralte Ei-
chenriesen lassen die Waldgesellschaft ringsum fast mickrig
wirken. Als Imbiss in diesem Naturtheater gibt’s Waldhimbee-

Wald und Eiszeithigel

ren. Wenn dann noch Kondition und Zeit iibrig sind: Am Kii-
chenteich beim Schloss gibt’s Boote zu mieten.

Einen besonderen Wald streift auch die weitere Route, die von
Boitzenburg nordwirts fithrt — ausnahmsweise ohne Radweg
auf der etwas rumpligen, aber ruhigen Landstrafle nach Kre-
witz: Die Zerweliner Heide ist durchzogen von steilen Eiszeit-
hiigeln. Zur DDR-Zeit militirisches Sperrgebiet, wurde sie
nach der Wende dem WWE iibertragen, der sie zur Wildnis
entwickeln will. Der Wegweiser zum Hof Kokurin in Naugar-
ten kann als Wink fiir den niachsten Urlaub verstanden werden.
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Signalwirkung: Am Rastplatz Hardenbeck wird auch die Geschichte
der Bahntrasse erklart.

Fiir den Anfang reicht es, hundert Meter hineinzufahren und
die gigantischen Linden vom Ende des 18. Jahrhunderts zu be-
wundern, die den Weg siumen.

Aber die eigentliche Route fithrt auf der Landstrafle weiter
nach Krewitz, wo sie wieder als separates Asphaltband autofrei
durchs weite Land fithrt. An Weggun vorbei geht’s nach Par-
men, wo aus einer Arbeitsbeschaffungsmafinahme das reizend
gelegene Kriutercafé entstanden ist, in dem Andrea Tietz mit
ihrem Mann opulente Kuchen und Torten serviert und Radler
an warmen Tagen mit hausgemachtem Eistee begliickt.

Bei Bedarf ldsst sich die Tour hier um knapp zehn Kilome-
ter verkiirzen, ohne dass man viel verpasst: von Parmen direkt
auf der Allee nach Warbende. Die regulire Route macht eine
Schleife durch Fiirstenwerder, von wo sie wieder sudwarts
schwenkt und tiber steile Hiigel nach Warbende an die Landes-
grenze fiihrt. Auf Mecklenburger Gebiet geht’s iiber radweglo-
se, aber ruhige Alleen via Lichtenberg und Wendorf nach
Krumbeck, wo sich die Pferde im Lenné-Park rechts der Strafle
vielleicht iiber Besuch freuen.

Der Bahntrassenweg ab Bredenfelde wird nach kurzer Zeit
zum Waldpfad. Aber in Quadenschénfeld hat einen die Zivili-
sation wieder — und grufit freundlich in Gestalt eines Café-La-
dens in einem alten Eisenbahnwagen. Schnurgerade und glatt
geht es westwirts weiter nach Blankensee, wo man je nach Sai-
son vor Abfahrt des Zuges noch eine Birne oder einen Apfel
pfliicken kann. Beides hochverdient.

Die gpx-Trackdaten gibt es online auf radzeit.de zum Download.

© Stefan Jacobs
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Neu in der Velo-Bibliothek

Bichertipps von RAHEL MUCKE

Redaktionskollektiv , Autokorrektur” (Hrsg.)
Aktionsbuch Verkehrswende

| Acker, Wiese & Wald
;. statt Asphalt, Oekom
s Verlag, 2021

Ein breit aufgestell-
tes Redaktionskol-
lektiv berichtet von
. konkreten Aktio-
nen des Protests fir
| eine echte Ver-
kehrswende. Exem-
plarisch stehen die
Besetzung  des
Dannenrdder
Walds gegen den
Autobahnausbau,
die Blockade der

Frankfurter Messe-

STATT ASPHALT
LN

hallen wihrend der IAA oder die verhinderte Ansiedlung eines
riesigen Logistik-Gewerbegebietes in lindlicher Gegend. Die
Aktivist:innen eignen sich wihrend ihres biirgerschaftlichen En-
gagements ein enormes Fachwissen an. Ganz praktische Hin-
weise unterstiitzen diese Wissensaneignung mit Tipps fiir effek-
tives Arbeiten, seridses Quellenstudium bei der Internetrecherche,
Infos fiir Pressearbeit, rechtliche Fragen, Vernetzungsarbeit und
nicht zuletzt fiir den Umgang mit den Mithen der Ebenen. Die
Autor*innen geben Argumentationshilfen, warum E-Mobilitat
keine Losung ist, was SUVs mit Geschlechterungerechtigkeit zu
tun haben oder welche zerstorerischen Auswirkungen der An-
spruch ,Heute bestellt, morgen geliefert” nach sich zieht. Es gibt
viele Griinde, tiber umweltfeindliches Verhalten wiitend zu sein
und die Wut-Energie in kraftvolle Proteste zu investieren. Die-
ses Buch ermutigt und zeigt, wie es geht.

Katja Diehl
Autokorrektur. Mobilitat fur eine lebenswerte Welt

KATJA DIEHL

S. Fischer Verlag, 2022

»Mein Name ist Katja ‘%
und ich wende den =0
Verkehr. So stellt sich
die Autorin ihrer Le-
serschaft selbstbewusst
vor. Witzig, erfrischend
und mit Faktenwissen
beleuchtet sie die Ge-
schichte der Automo-
bilindustrie von den
Anfingen bis heute,
stellt liebgewordene
Gewohnheiten in Fra-
ge oder fiihrt sie ad ab-
surdum. Katja Diehl ist
keine Auto-Gegnerin. :
Sie fragt: Wer braucht wirklich ein Auto und wo ist es iiberfliis-
sig? Sie blickt auf unterschiedliche Bediirfnisse in der Stadt und
im landlichen Raum. Ihr sozialer Fokus schliefit Menschen in
Armut ein, ebenso mobilititseingeschrinkte und &ltere Men-
schen. Und sie wirft einen erhellenden Blick auf die Geschlech-
terfrage. Die Autorin arbeitete viele Jahre in der Mobilitdts- und
Logistikbranche, sitzt im Beirat der Osterreichischen Klima-
schutzministerin, berit den Verkehrsminister in Baden-Wiirttem-
berg und ist als Verkehrsaktivistin unterwegs. Sie spricht aus Er-
fahrung, kennt die unterschiedlichen Perspektiven und setzt sich
leidenschaftlich fiir eine gerechte Mobilitit fiir alle ein.
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Velokiez

Mockernstrale 47
Berlin-Kreuzberg

velokiez@adfc-berlin.de
www.adfc-berlin.de

Tel. (030) 44 84 724
Fax (030) 4434 05 20

Bibliothek und Information

Freitags 15:30 - 18:30 Uhr

April-Sept. zusitzlich:

Dienstags 15:30-18:30 Uhr

Radfiihrer, Karten, Biicher zu Verkehrspolitik,
Infos rund ums Radfahren und den ADFC.
adfc-berlin.de/velo-bibliothek

Tourberatung nach Terminvereinbarung iiber

kontakt@adfc-berlin.de

Radforum

Acht Mal im Jahr am 1. Mittwoch des
Monats diskutieren wir mit Euch zu
einem aktuellen Thema:

adfc-berlin.de/radkultur/radforum

Fahrrad-Codierung
Mittwochs von 17-19 Uhr und an weiteren
Terminen, siehe: adfc-berlin.de/codierung

C adfc

Brandenburg

Landesgeschaftsstelle Brandenburg

Gutenbergstr. 76 brandenburg@adfc.de
14467 Potsdam adfc.de/brb

Tel (0331) 28 00 595
Offnungszeiten: Fax (0331) 2707 077

01. Mirz—-31.0ktober Di 16 —18 Uhr

(im Winter an jedem ersten Dienstag im Monat 16-18 Uhr)

44 Bibliothek  Farum

Tourberatung plus

In Einzelberatungen (30 Minuten) planen wir
mit dir Wochenendtour und Urlaub rund ums
Rad: Radregionen, Einschitzung der Strecke,

Kilometerermittlung, Kartenmaterial und kurze

Einfithrung in digitale Planung. Das Angebot
ist kostenfrei, eine Spende ist erwiinscht.

Per Telefon

Rechtsberatung

Kostenlose telefonische Beratung fiir ADFC
Mitglieder von Verkehrsrechtsanwalt*innen.
Jeden Dienstag 18-19 Uhr
adfc-berlin.de/rechtsberatung

-
rad Ze It DIE RADWELT-LOKALAUSGABE FUR BERLIN UND BRANDENBURG
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Onlineshop

Du willst im Verkehr zeigen, dass dein
Herz fiirs Radfahren schldgt und damit
unsere Arbeit unterstiitzen? Ab jetzt
kannst du unsere T-Shirts, Masken,
Westen und Tassen bequem von zu Hause
aus in unserem neuen Onlineshop
bestellen: www.adfc-berlin-onlineshop.de

In der Landesgeschifsstelle Bran-
denburg befinden sich ein Infoladen
und eine Selbsthilfewerkstatt. Im
Infoladen finden Sie unsere Radtou-
renkarten und Radreisefiihrer vor
allem von Brandenburg. Sie kénnen

Thr Rad auch codieren lassen.

adfc

Berlin

Schirin Rajabi, Tel. (030) 70238-716, anzeigen@adfc-berlin.de
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<€uro

Der schnelle Weg zur
Genossenschaft

Finanzielle Sicherheit seit 150 Jahren

Grunes Konto — auf Wunsch mit nachhaltig produzierter Kreditkarte aus Maisstarke
Ratenkredit mit gleichem Zins fur alle

Langjahriger Partner und Férderer des ADFC Berlin e. V.

Jetzt mehr erfahren: psd-bb.de/adfc-berlin

/PB Berlin-

2le1sl'd Brandenburg eG Gemeinsam Ziele erreichen




