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Landesverbande Berlin
und Brandenburg

Die Radwelt-Lokalausgabe fiir Berlin und Brandenburg

radzeit

Feiere mit uns am 7. Juni 2026 - Die Sternfahrt wird 50 Jahre!

Die Sternfahrt: 50 Jahre
Protestgeschichte

Zehntausende Menschen protestieren bei der ADFC-Sternfahrt jedes Jahr fiir eine
lebenswerte Stadt. Die Fahrradsternfahrt zeigt: Die Berliner:innen wollen die
Verkehrswende! Am 7.Juni 2026 ruft der ADFC Berlin zur 50. Sternfahrt auf. Der
Protest ist so aktuell wie vor 50 Jahren - ein Blick zurlick und nach vorne.

Editorial

S chlechte Noten fiir den Berliner Se-
nat — haben die Befragten des aktu-
ellen ADFC-Fahrradklima-Test vergeben.
In dieser Ausgabe schauen wir uns die
Ergebnisse genauer an. Wir nehmen
Neukolln unter die Lupe und berichten
von 50 Jahren Sternfahrt — 50 Jahren
zivilgesellschaftlichem Protest fir ein
lebenswertes Berlin. Du hast Erinne-
rungen, Anekdoten oder sogar histori-
sche Fotos zur ADFC-Sternfahrt, die du
mit uns teilen mochtest? Sehr gerne!
Schreibe uns an demo@adfc-berlin.de.
Wir freuen uns iiber deine Nachricht!

In dieser radzeit verraten wir auf3er-
dem, der ADFC-Winterdienst-
Check ist, stellen den Forderungskatalog
des ADFC Brandenburg vor und neh-
men dich mit auf eine Fahrradtour nach
Leipzig.

was

Viel Freude beim Lesen,
wiinscht

Lisa Feitsch
Pressesprecherin, Chefredaktion radzeit

Von Marlene Alber.

Stop dem Autobahnbau - Stern-
’ , fahrt zum Tiergarten mit Fahrri-
dern!“ — aktueller konnte der Aufruf zur
ersten Sternfahrt heute kaum klingen.
Im Juni 1977 rief die Biirgerinitiative
Westtangente gegen den Bau einer Auto-
bahn durch Westberlin zu einer Fahrrad-
demo auf. Von Schoneberg bis Wedding
sollte eine Autobahn auf Kosten der
Lebensqualitit durch Westberlin gebaut
werden. Mit elf Routen markierte die
erste Fahrradsternfahrt den Beginn von
50 Jahren Protestgeschichte fiir die
lebenswerte Stadt und umwelt- und
menschenzentrierte Verkehrspolitik.

Es waren die Siebziger in Westber-
lin: Der revolutionire Geist der 68er
atmete nach, langhaarige Kriegsdienst-
verweigerer radelten durch Westberlin

2/20258

fahrt

auf Fahrridern, die heute als kultige
Retro-Rider verkauft werden. Die
Umweltbewegung entstand und mit ihr
wichtige Akteure der Nachhaltigkeit,
darunter 1979 der ADFC als Stimme fiir
den Radverkehr und fiir nachhaltige
Mobilitit und Stadtentwicklung. Seit
1993 organisiert der Berliner ADFC die
Fahrradsternfahrt, bei der die Berli-
ner:innen neben kollektivem Wider-
stand auch geniissliches Radfahren mit
geniigend Platz erleben.

So viele Menschen auf dem
Fahrrad: Wir sind der Verkehr!

Die Sternfahrt verwandelt Berlin
jahrlich in das ersehnte Fahrradnetz.
Von iiberall in der Stadt sind vielspurige
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Die Sternfahrt verwandelt Berlin in das
ersehnte Radnetz

Stralen frei von Autos, offen fiir das
Fahrrad. Besonders symbolisch ist die
jahrliche Fahrt auf der Autobahn. Wo
sonst mit 100 km/h gerast wird und ein
Fahrrad zum Polizeigrofleinsatz fithren
wiirde, entsteht einmal im Jahr ein Rad-
weg fiir Zehntausende.

Bei der Sternfahrt verbindet sich
Protest mit dem Gefithl von Freiheit
und Gemeinschaft. SuSanne Grittner,
Vorstindin des ADFC, erzahlt von einer
Begenung: ,Eine Dame, weit iiber 80
Jahre alt, sprach mich an. Sie sei unsi-
cher gewesen, ob sie genug Kraft fiir ihre
erste Fahrradsternfahrt hitte. Daher sei
sie bei der Kinderroute mitgefahren. Es
hat ihr so gut gefallen, dass sie im kom-
menden Jahr auf jeden Fall wieder dabei
sein wollte — dann auf der Autobahn!“

Zum ersten Mal hort SuSanne
Grittner von der Fahrradsternfahrt aus
Berichten in der Abendschau. Nach dem
Mauerfall fahrt sie zum ersten Mal selbst
mit und ist ab 1998 eine der Personen,
die die Sternfahrt erméglichen. Hunder-
te engagierte Menschen helfen jedes
Jahr als Ordner:innen, damit die Tau-
senden Menschen reibungslos durch die
Stadt radeln konnen. Viel Arbeit, aber
das ist es wert: ,Die Fahrradsternfahrt in
Berlin und Brandenburg ist die tollste
Fahrraddemonstration, die ich kenne.
Dass ich sie mitorganisieren darf, macht
mich stolz. Die freudestrahlenden Ge-
sichter sind der hochste Lohn fiir die
viele Arbeit,” sagt Grittner.

Wir sind nicht (nur) zum Spalf3
hier.

Der Riickblick auf 50 Jahre Stern-
fahrt macht auch nachdenklich: Nach 50
Jahren miissen die Berliner:innen immer
noch gegen den Bau einer Autobahn
kimpfen, deren Schneise die Stadt

zerschneiden und Menschen und Natur
verdringen wird. Die fahrradbegeister-
ten Vorreiter:innen von 1977 hofften
vermutlich auf schnellere Entwicklung
zu nachhaltiger Verkehrspolitik und
Stadtentwicklung.

,Die Fahrradsternfahrt biindelt
Forderungen der Biirger:innen fiir eine
menschengerechte Stadtentwicklung
und bringt ihren Protest auf die Stra-
Ben, seit dem Mauerfall nicht nur in
Berlin, sondern auch in Brandenburg®
sagt SuSanne Grittner. Es gab Jahre, in
denen gefeiert wurde: 2016 wurden
alleine auf der Sternfahrt 15.000 Unter-
schriften fiir den Berliner Radentscheid
gesammelt. Mit dem Mobilititsgesetz
schien ab 2018 Vieles fur den Radver-
kehr erreicht.

Doch der Abwehrkampf der auto-
zentrierten Gesellschaft ist erbittert.
Weiterhin muss jede Verbesserung fiir
den Radverkehr hart erstritten werden.
Die Bundesregierung hilt weiter an ei-
nem Bundesverkehrswegeplan fest, der
neue Autobahnen fiir Berlin vorsieht,
und die Berliner Verkehrssenatorin
macht mit dem Riickbau von Radwegen
Schlagzeilen.

Die Zukunft der ADFC-
Sternfahrt

Wie wird die Sternfahrt in 10, 20
und 50 Jahren aussehen? Die Hilfte der
Berliner:innen fihrt regelmafig Fahr-
rad auf immer lingeren Strecken, dane-
ben bleibt Berlin eine Stadt des Gehens
und des 6ffentlichen Verkehrs. Die Ver-
kehrswissenschaft ist sich einig: mehr
Autoverkehr in Berlin hilft am wenig-

Bei der Sternfahrt radeln Jung und Alt
gemeinsam fir ein lebenswertes Berlin

STERNFAHRT IUm
TIERGARTEN

BURGERINITIATIVE WESTTANGENTE EV.

BERLIM iwwi-crevrssceresin o 12 - THCELER S 40185

Aufruf zur ersten Fahrradsternfahrt 1977:
,Stop dem Autobahnbau"”

sten den Autofahrenden selbst. Sicherer
Radverkehr entlastet alle und gerade
diejenigen, die wirklich aufs Auto ange-
wiesen sind.

Die Verkehrswende setzt sich trotz
konservativer Gegenkrifte international
durch. Mit der riickwirtsgewandten
Verkehrspolitik steht Berlin alleine zwi-
schen europiischen Metropolen, die
konsequente Mafinahmen fir Klima-
schutz, Klimaanpassung und Verkehrs-
sicherheit umsetzen.

Vielleicht wird die Sternfahrt in 50
Jahren eine historische Spaf3- und Ge-
denkfahrt durch ein begriintes, sicheres
und menschenfreundliches Berlin sein,
in dem das Mobilititsgesetz seit Jahr-
zehnten weiterentwickelter Standard ist.
Die Sternfahrt kdnnte ein Anlass wer-
den, bei dem Kinder aus Erzihlungen
horen, dass Stidte als historischer Irr-
weg einst fir Autos statt fiir Menschen
geplant wurden. Sie kénnten sich gru-
seln bei der Vorstellung, dass Menschen
im diisteren Friither vereinzelt in iiber-
groflen Blechmaschinen durch die Ge-
gend fuhren, statt auf dem Fahrrad im
Fahrtwind zu plaudern.

Doch so weit sind wir noch nicht.
Die nidchste ADFC-Sternfahrt steht in
den Startlochern.

MIT DER 50. STERNFAHRT
AM
SONNTAG, 7. JUNI 2026
SETZEN WIR EIN ZEICHEN
AUF DEM FAHRRAD

SEI DABEI!
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Herzlichen Dank

ir danken der BBBank (ehem. PSD Bank Berlin-

Brandenburg) sehr herzlich fiir ihre erneute grofiziigige
Unterstiitzung in Héhe von 10.000 Euro fiir die Arbeit des
ADEFC Berlin. Als Partner der jahrlichen PSD Herzfahrt freuen
wir uns besonders tiber das beeindruckende Engagement der
rund 2.500 Teilnehmenden, die Mitte Juli in die Pedale traten.
Gemeinsam wurden dabei 55.000 Euro fiir herzkranke Kinder
gesammelt, die um 10.000 Euro von der BBBank Stiftung
aufgestockt wurden.

£

Sascha Hechler, Geschaftsfihrer des ADFC Berlin, sagt Danke

Bring dich ein: Mitgliederversammlung des
ADFC Berlin am 25. April 2026

m Samstag, den 25. April 2026 1adt der ADFC Berlin alle

Mitglieder herzlich zur Mitgliederversammlung ein. Sie
findet von 13 bis 18 Uhr im Tempodrom, Mdckernstrafle 10,
10963 Berlin-Kreuzberg, statt. Auf der Tagesordnung werden
die Vorstellung der Jahresbilanz, die Beratung und Abstim-
mung iiber Antrige sowie ein Blick auf die geplanten Schwer-
punkte des kommenden Jahres stehen. Alle Mitglieder erhalten
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eine personliche Einladung. Wir freuen uns auf dein Erschei-

nen und engagierte Diskussionen!

HowTo: Tempo 30

Mach deine Straf3e sicherer - mit unserer Schritt fur Schritt-
Anleitung zum Tempo 30-Antrag

u lebst an einer Hauptverkehrsstrale? Deine Kinder

miissen auf dem Weg zur Schule oder zur Kita iiber eine
Strafle, auf der Autos und Lkw mit Tempo 50 durchbrettern?
Du wiinschst dir mehr Sicherheit auf deinen alltiglichen
Wegen, weniger Larm und bessere Luft? Dann setz dich mit
uns fiir Tempo 30 ein! Auf unserer Website erkliren wir dir,
was du Schritt fiir Schritt zum Tempo 30-Antrag tun kannst.

Anzeigen

Cornelia Hain

Rechtsanwiltin - ‘ . . " WAS BEDEUTET DIR ,.f‘o.,
Fahrrader, Anhdnger, Zubehor... DIE STERNFAHRT? }*&

Beratung, Verkauf, Vermietung, Service

10965 Berlin Ea M)
030) 34.76 15 12 : )
(03 ), e ‘ “ Torstr. 220 Hast du besondere Erinnerungen,

(Hdhe Novalisstr.) Fotos, bewegende Momente?
» 10115 Berlin-Mitte Schick uns gerne deine Gedanken,
Familienrecht/Erbrecht/Verkehrsrecht:
u.a. Regulierung von Fahrradunféllen mit Anekdoten und Fotos zur
schweren Verletzungen ADFC-Sternfahrt an
demo@adfc-berlin.de

Yorckstralie 26
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Wo ein Wille ist, ist auch ein Radweg - leider nicl
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ene Alber, ADFC Berlin

|

ht in Berlin, zeigt der ADFC-Fahrradklima-Test 2024

Das Miteinander fehlt - Ergebnisse des ADFC-
Fahrradklima-Test 2024

»Berlin fallt durch” - so lautet das Ergebnis des jingsten ADFC-Fahrradklima-Test. Die ADFC-Umfrage bescheinigt Berlins
Verkehrspolitik schlechte Noten. Ein Stimmungsbild vor dem Wahljahr. Von Lisa Feitsch.

in Nachmittag im Juni. Die Kameras

laufen, der Bundesverkehrsminister
tritt auf die Biithne, der ADFC veroffent-
licht die Ergebnisse des ADFC-Fahrrad-
klima-Test 2024 — und: Berlin hat wenig
zu lachen. Denn die Hauptstadt hat sich
deutlich verschlechtert, das zeigen die
Ergebnisse der ADFC-Umfrage am 17.
Juni 2025 im Bundesverkehrsministeri-
um. Ganze drei Plitze ist Berlin abge-
rutscht — auf Platz 12 von 15 deutschen
Grofstidten. Die Gesamtbewertung fiir
die Hauptstadt: Schulnote 4,3 - durch-
gefallen. Das haben Berlins Radfahrende
im ADFC-Fahrradklima-Test 2024
bewertet. Rund 7.500 Menschen in der
Hauptstadt haben zwischen 1. Septem-
ber und 30. November 2024 an der
ADFC-Umfrage teilgenommen.

Diese Noten sind eine eindeutige
Botschaft an die Verkehrssenatorin:
Berlins Radfahrende sind unzufrieden.
Ganze 88 Prozent der Befragten fiihlen
sich als Radfahrende auf Berliner
Straflen nicht sicher (2022: 83 Prozent).

Radzeit 2/2025

Fir 69 Prozent bedeutet Radfahren in
Berlin Stress (2022: 65 Prozent). 71
Prozent der Menschen beschreiben eine
negative  Entwicklung  bei  der
Fahrradférderung. Die Bewertung in

ADFC-FAHRRADKLIMA-TEST

RADFAHRENDE IN BERLIN FUHLEN SICH UNSICHER

12%

2024

88 %

88 % fuhlen sich beim Radfahren
in Berlin unsicher.

83 % fihlen sich beim Radfahren
in Berlin unsicher.

ADFC-Fahrradklima-Test 2024, n=7.415 (Berlin)

diesem Bereich ist um eine ganze
Notenstufe auf 4,5 abgesackt. So
schlecht stand Berlin in diesem Bereich
zuletzt 2016, seitdem hatte sich die
Bewertung der  Fahrradférderung
deutlich verbessert bis auf 3,5 in 2022.

yDie Ergebnisse des ADFC-Fahr-
radklima-Test sind ein Armutszeugnis
tir Berlins Verkehrspolitik®, sagt Eber-
hard Brodhage, Landesvorsitzender des
ADFC Berlin. ,Mit seinem fortschritt-
lichen Mobilititsgesetz galt Berlin vor
einigen Jahren noch als Musterschiiler.
Heute steht die Hauptstadt als Klassen-
Schlusslicht da — ohne Willen, ohne
Plan.”

Die Unzufriedenheit ist hoch

»Die Menschen in der Hauptstadt
sind mit der Verkehrspolitik unzufrie-
den wie nie, erklirt Marlene Alber,
Politische Referentin des ADFC Berlin,
die Ergebnisse. Von einem ,Miteinan-
der” im StraBenverkehr, wie es 2023



politisch angekiindigt wurde, ist nichts
zu sehen: 72 Prozent der Berliner Rad-
fahrenden fiihlen sich nicht als Verkehrs-
teilnehmende akzeptiert (2022: 66 Pro-
zent). Die Gesamtbewertung ist von 4,1
in 2022 auf 4,3 in 2024 abgerutscht.

Ganze 92 Prozent der Befragten be-
klagen hiufige Konflikte mit dem Kfz-
Verkehr (2022: 89 Prozent). 90 Prozent
wiinschen sich, dass Falschparker auf
Radwegen stirker kontrolliert werden
(2022: 87 Prozent).

ADFC-FAHRRADKLIMA-TEST

KONFLIKTE MIT DEM KFZ-VERKEHR IN BERLIN

8%

2024

92 %

92 Prozent der Betragten beklagen
haufige Konflikte mit dem Kfz-Verkehr.

89 Prozent der Befragten beklagen
haufige Konflikte mit dem Kfz-
Verkehr.

ADFC-Fahrradklima-Test 2024, n=7.415 (Berlin]

Zusatzbefragung "Miteinander
im Verkehr"

Auch die aktuelle Zusatzbefragung
zum Thema ,Miteinander im Verkehr*
zeigt die Unzufriedenheit der Berli-
ner:innen mit der Verkehrspolitik. 92
Prozent der Menschen erleben ein ag-
gressives Verkehrsklima. 90 Prozent erle-
ben zu enges Uberholt-Werden. Nur 11
Prozent erleben, dass sich die Politik
genug fiir Verkehrssicherheit, insbeson-
dere von Radfahrenden und Zu-Fuf-Ge-
henden, einsetzt. Lediglich 17 Prozent
finden, dass ausreichend fiir ein riick-
sichtsvolles Miteinander im Verkehr ge-
worben wird.

Die ADFC-Umfrage zeigt: Ein-
schnitte bei der Radverkehrsférderung
wirken sich sofort negativ auf die Zufrie-
denheit der Bevolkerung beim Radfah-

ren aus. Das vielbeschworene Miteinan-
der im Verkehr ist ausgeblieben.
,Kommt es zu keinem Kurswechsel, wird
der Negativ-Trend weiter anhalten®, sagt
Brodhage voraus. ,Die Verkehrssenato-
rin baut Radwege zuriick, kiirzt Fahrrad-
Budgets, nimmt Tempo 30 zuriick. Das
fihrt zu Unzufriedenheit bei den Ber-
liner:innen und nimmt der Stadt ihre
Lebensqualitit.”

ADFC-FAHRRADKLIMA-TEST
MITEINANDER IM VERKEHR

der Berliner:innen erleben ein

92 %

aggressives Verkehrsklima.

erleben, dass sich die Politik genug fir
Ver-kehrssicherheit, insbesondere von
Radfah-renden und Zu-FuR-Gehenden
einsetzt,

M%

beschreiben, dass man als Rad-
fahrer:in oft zu eng Uberholt wird.

90 %

finden, dass ausreichend fur ein
ricksichtsvolles Miteinander im
Verkehr geworben wird.

17 %

0 20 w0 50 B0 e

ADFC-Fahrradklima-Test 2024, n=7415 (Berlin),
Zusatzbefragung 2024

Einziger positiver Leuchtturm
- ebenfalls eingespart

Einzig positiver Leuchtturm im Ber-
liner Fahrradklima war die Bewertung
des Leihrad-Angebots, dieses wurde gut
angenommen, - erfasst im Herbst 2024,
kurz bevor das Forderende durch den
aktuellen Senat bekannt wurde. ,Das
geht an den Bediirfnissen der Menschen
vorbei erklirt Alber. ,Vom Radwege-
stopp von Manja Schreiner bis zu den
Kiirzungen von Ute Bonde - diese Ver-
kehrspolitik fillt im ADFC-Fahrrad-
klima-Test durch®, sagt Alber. ,Gleich-
zeitig zeigen die Ergebnisse auch, wo
Berlin besser werden kann. Breite,
sichere Radwege, mehr Kontrollen und
weniger Raserei — so kann Berlin si-
cherer und lebenswerter werden. Dafiir
muss der Senat den Radverkehrsplan
wieder aufnehmen und das Radnetz
umsetzen.

Es ist Dezember, und im kommen-
den Jahr wird Berlin wieder wihlen. Was
vom ADFC-Fahrradklima-Test 2024
bleibt, ist der klare Appell an den Senat:
#MehrPlanFirsRad — mehr Plan fiir
Menschen.

ADFC-Fahrradklima-
Test bundesweit mit
213.000 Teilnahmen

Der ADFC-Fahrradklima-Test ist ei-
ne der grofiten Befragungen zur Zu-
friedenheit der Radfahrenden welt-
weit. Er wird vom Fahrradclub
ADFC alle zwei Jahre mit Unter-
stiitzung des Bundesverkehrsminis-
teriums durchgefihrt und fand
2024 zum elften Mal statt. Rund
213.000 Radfahrerinnen und Rad-
fahrer haben bei diesem Durchgang
abgestimmt, 21 Prozent davon
ADFC-Mitglieder. 1.047 Stadte ka-
men in die Wertung. Bei den 27 Fra-
gen ging es darum, ob man sich auf
dem Rad sicher fiihlt, wie gut die
Radwege sind und wie man das
Miteinander im Verkehr empfindet.
Damit fundierte Ergebnisse erzielt
werden, miissen pro Kommune
mindestens 50, bei gréleren Stadten
mindestens 75 beziehungsweise 100
Abstimmungsergebnisse vorliegen.
Die Ergebnisse des Tests haben
durch die breite Biirgerbeteiligung
hohe Aussagekraft und konnen
Kommunen helfen, das Angebot fiir
Radfahrende gezielt zu verbessern.

https://fahrradklima-test.adfc.de

und wieist Radfahren
ei dir vor Ort?

ADFC
d @ Fahrradklima-Test
2024
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Dem Gegenwind standhalten — Neukdlin

bleibt stabil

Neukdlln steckt voller Widerspriiche, sagt man. Fiir den Radverkehr heifSt das: Engagierter Stadtrat trifft auf Senat mit
Radwegestopp, Planungen treffen auf Kiirzungen. Was sagen die Menschen im Bezirk dazu? Von Lisa Feitsch.

Streckenweise gibt es dann einen
, , Fahrradstreifen, Hermannstrafle
bis Boddinstraf3e zum Beispiel, da kann
man durch die Poller super fahren, und
dann hort der plotzlich auf und ich muss
mit meinem Kind aber trotzdem weiter-
fahren®, Johanna schliefft den Helm un-
ter ihrem Kinn. Dann dreht sie sich um
und hebt ihr Kind in den Kinderfahrrad-
sitz, stellt die kleinen Fiifichen in die
Fuf3stiitzen und setzt ihm einen winzi-
gen Fahrradhelm auf, knallblau. Thr Kind
strahlt.

Johanna ist eine der jungen Miitter
in Neukoélln-Nord, die aufgrund ihrer
Sorgearbeit mehr Wegeketten zuriickle-
gen. ,Meine Tochter zur Kita bringen,
sie abholen, zusammen zum Einkaufen,
Alltagserledigungen machen, zu Verab-
redungen oder zum Spielplatz®, so be-
schreibt sie das. Dafiir nutzt sie ihr

Fahrrad, und erginzt: ,Ich konnte das
auch zu Fufl mit dem Buggy machen,
aber das frisst viel Zeit, und auch die
Geduld von meinem Kind, also noch ein
Stressfaktor. Entspannter ist es, wenn es
schnell und unkompliziert mit dem Rad
geht.“ Wer mehr Wegeketten zuriicklegt,
erklart beispielsweise das Netzwerk
Women in Mobility, ist umso dringender
auf engmaschige Fufl- und Radwege
angewiesen, sprich auf ein gutes Fuf3-
und Radwegenetz.

Kita- und Schulwege
mitdenken

,Nehmen wir etwa nur die Schul-
wege®, Andreas Lindner atmet horbar
aus. Gemeinsam mit der ADFC-Stadt-
teilgruppe Neukolln setzt er sich seit
mehr als 20 Jahren fiir bessere Bedin-

gungen fiir den Radverkehr im Bezirk
ein, organisiert regelmifige bezirkliche
Radtouren fiir den Ausschuss Verkehr
und Tiefbau, um auf die noétigen Ver-
besserungen hinzuweisen. ,Der Zustand
ist erschiitternd,” erklirt er am Telefon.
»Schulwege miissen mitgedacht werden.
Ich meine, da werden Schulen geplant
und gebaut — das dauert doch mindes-
tens fiinf Jahre — und hinterher fragt man
sich, wie kommen die Kinder eigentlich
zur Schule? Und die Ampel steht immer
noch nicht da. Da ist das sprichwortliche
Kind schon in den Brunnen gefallen.” Er
benennt problematische Situationen
aufgrund fehlender Querungen, fehlen-
der Markierungen, und berichtet von
Tempo 50 im Umfeld von neuen Schu-
len. Schnell wird auch hier klar, es fehlt
das Netz, fehlt die allgemeine Entschleu-
nigung durch Tempo 30 als Regel.

Radzeit 2/2025



"Die Wirkung kommt am Ende
allen zugute”

Auch in Neukolln ist fast jeder Weg
Kita- oder Schulweg. ,Die Wirkung
kommt am Ende allen zugute
beschreibt es Bezirksstadtrat Jochen
Biedermann selbst, wenn er tiber Maf3-
nahmen fiir Schulwegsicherheit spricht
(siche S. 9). Wenn die Jiingsten vor
Autos auf Gehwegen geschiitzt werden,
profitieren auch &ltere Menschen von
einem sicheren Durchkommen. Dann
listet er auf, wo der Bezirk tiberall dran
ist: Nebennetz, Fahrradstraflen, Kiez-
blocks. ,Das muss man unserem Ver-
kehrsstadtrat zu Gute halten®, sagt
Andreas dazu, ,es wird viel getan, doch
der Senat kiirzt die Mittel®. So wie die
vom Bezirk vorgesehene Ampel an der
Rudower Schule, die vom Senat ein-
gespart wurde. Und hier liegt wohl des
Pudels Kern. Denn wihrend im Bezirk
fleifig fir den Fufl- und Radverkehr
gearbeitet wird, tut der Senat das Ge-
genteil, lisst Radwege zuriickbauen und
Tempo 30-Schilder abbauen - und
ignoriert nebenbei auch das Radwege-
netz fiir Hauptverkehrsstralen, das
gesetzlich im Radverkehrsplan verankert
ist.

Kaputt oder nicht vorhanden

In Neukolln leben fast 330.000
Menschen. Der Bezirk ist durch den
Stadtring geteilt, zieht sich im Stiden bis
nach Brandenburg. ,Sobald man den
Bereich um den Ring verlisst, wird es
richtig schlimm® sagen Juliane und Jo-
hannes einstimmig, Eltern eines Zehn-
monatigen, wohnhaft in Britz — und un-
terwegs mit Rad und Kinderanhinger.
Denn dort sind die Radwege "kaputt,
oder gar nicht vorhanden".

Die alten, schmalen Hochbordrad-
wege sind eine ,Katastrophe®, erklart
Juliane, ,voller Wurzeln, viel zu schmal,

Holprig in Britz

zugeparkt und begleitet von der stindi-
gen Angst, dass der Anhinger vom
Bordstein rutscht®. Richtig brenzlig wird
es, wenn es gar keinen Radweg gibt. Es
gibt Strecken, erkliren die beiden, die sie
absolut meiden, denn ,da fahren die
Pendler:innen mit Tempo 50 rein und
wir missten mit dem Kleinen im Hénger
zusammen mit den Autos fahren
erginzt Johannes. Hinter den Ausfahrten
der Stadtautobahn, schildert er, ,bret-
tern die Leute sogar unerlaubt mit Tem-
po 70 vorbei®.

Die jungen Eltern wiinschen sich
geschiitzte Radwege, flichendeckend
Tempo 30 in der Stadt, mehr Kontrollen
und mehr Blitzer. Da kann sich auch
Johanna anschlieflen, zum Beispiel um
die neue Fahrradstrafle Ilsenstrafle he-
rum, ,jetzt fahren die ganzen Autos
durch die Emser und die Altenbraker, oft
zu schnell und riicksichtslos®. Viele
Autofahrende fahren auch durch die
Fahrradstraflen, zahlt sie auf, nehmen ihr
auf dem Rad die Vorfahrt, ignorieren
Einbahnstraflen, die nur fiir Fahrradfah-
rende frei sind oder fahren mit Tempo
70 in einer 30er-Zone. ,Ich halte immer
alle Augen offen, mit Hand auf der
Bremse, weil ich den anderen Verkehrs-
teilnehmenden nicht traue’, sagt sie.
Gegen die Angst, dass ihr trotzdem
jemand reinfihrt, wiinscht sie sich
ebenfalls mehr Kontrollen, und mehr
Poller.

Sich einbringen, dranbleiben,
weitermachen

Ob liickenloses Radwegenetz oder
Kontrolldichte: Vieles, was die Radfahr-
situation im Bezirk verbessern wiirde,
liegt in den Hinden des Senats. Der
kiirzt munter weiter die Gelder fiir Ver-
kehrssicherheit, streicht sogar fertig ge-
plante Projekte und macht damit den
Verkehrswende-willigen Bezirken wie
Neukolln die Arbeit schwer.

Was dagegen hilft: sich einbringen,
dranbleiben, weitermachen. Andreas er-
zdhlt begeistert von den Kidical Mass-
Kinderfahrraddemos, die der ADFC
Neukélln zweimal jihrlich gemeinsam
mit vielen anderen Initiativen organi-
siert. Stadtrat Biedermann berichtet, wie
wichtig der Rickhalt der Anwoh-

ner:innen bei der Entstehung der Kiez-
blocks war. Tempo 30-Antrige erhéhen
den Druck auf den Senat. Mal eine
positive Mail an die Mitarbeitenden im
Bezirksamt, wiinscht sich Biedermann,
das motiviert, dem Gegenwind standzu-
halten. Am Ende ist es auch der poli-
tische Wille des Senats, der ein kons-
truktives Weiterarbeiten in Neukolln er-
moglicht — und den darf Berlin 2026
wieder neu wihlen.

Johannas Kind will sichtlich schon
jetzt los. Strahlend greift es sich an den
knallblauen Helm, stolz, bereit zum
Losfahren. Was sich im Verkehr nach
der Wahl iandern soll? ,Dass die Fahr-
radwege einfach komplett ausgebaut
werden®, sagt Johanna mit Nachdruck,
dann schwingt sie sich aufs Rad und
diist los.

Stadtteilgruppe
Neukdlln

Du mochtest dich fir ein
fahrradfreundliches und
klimagerechtes Neukdlin
einsetzen? Dann komm zum
ADFC NeukdlIn!

Wir treffen uns immer am

1. Montag im Monat ab 19 Uhrim
Restaurant Olympia, in der Emser
StrafBe / Oderstralle,

12051 Berlin.

Alle Mitglieder des ADFC sind
herzlich eingeladen, ebenso
interessierte Nicht-Mitglieder.

Ansprechpartner der
Stadtteilgruppe Neukdlin:
Andreas Lindner
andreas.lindner@adfc-berlin.de
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Stadtrat Biederann eroffnet den zeien Bauabshnitt der WeserstralRe

,Hier entsteht etwas, das Mehrwert fur alle
hat“ — Jochen Biedermann im Interview

Uber Fahrradstrafen, Kiezblocks und die Zusammenarbeit mit dem Senat - Jochen Biedermann, Bezirksstadtrat fiir Stadt-
entwicklung, Umwelt und Verkehr in Berlin-Neukdlln im radzeit-Interview. Das Interview fihrte Lisa Feitsch.

) Neukélln ist ein Bezirk, der sich

in den letzten Jahren rapide verin-
dert hat — und es immer noch tut. Wel-
che Rolle spielt dabei Threr Meinung
nach der Radverkehr?

Eine total wichtige! Lange Jahre
hatte der Radverkehr in Neukélln eine
untergeordnete Rolle, in den letzten Jah-
ren haben wir einiges aufgeholt. Natiir-
lich bleibt noch viel zu tun.

2) Neben dem Radnetz fiir Berlin
- das der aktuelle Senat ignoriert — gibt
es auch ein bezirkliches Radnetz fiir
Neukolln. Wo steht der Bezirk derzeit
bei der Umsetzung?

Um das Radvorrangnetz und Ergin-
zungsnetz wirklich umzusetzen, wird es
noch viel Anstrengung brauchen. Im
Moment ist unser Schwerpunkt, dass wir
uns um sinnvolle Liickenschliisse kiim-
mern. Wir schauen, wo es kritische Stel-
len gibt, wo wir mit verhiltnismaflig
kleinen Mafinahmen eine Verbesserung

herbeifithren kénnen und neue sichere
Verbindungen schaffen konnen. Groflere
Projekte hingen an der entsprechenden
Finanzierung.

3) Aktuell erleben wir eine Ver-
kehrspolitik, die die Aulenbezirke ak-
tiv benachteiligt: Dazu gehort bspw.
das Aus der stidtischen Leihrad-For-
derung, aber auch das auf Eis legen der
Radschnellverbindungen. Was tut der
Bezirk gegen diese Verschlechterun-
gen?

Ja, das Aus fiir die Y-Trasse (RSV 1)
ist ein herber Schlag fiir die Menschen in
den siidlicheren Teilen Neukollns. Das
wire eine wichtige Verbindung gewesen,
auch andere Radprojekte hat der Senat
gestoppt. Es ist leider insgesamt viel
schwieriger geworden, neue Projekte zu
planen und umzusetzen. Da, wo es ver-
niinftig moglich ist, sanieren wir im Si-
den alte Hochbordradwege — auch wenn
sie nicht den heutigen Anforderungen

und Anspriichen entsprechen. Und wir
schauen, wo wir entlang der geplanten
Radschnellverbindung als Bezirk schon
Mafinahmen umsetzen konnen. Ausglei-
chen kénnen wir den Stopp allerdings
nicht.

4) Mit welcher Priorititensetzung
geht der Bezirk dabei vor, was kommt
zuerst dran?

Wir priifen genau, welche Méglich-
keiten wir durch Fordermittel haben,
zum Beispiel aus Stidtebauforderpro-
grammen, um Umbauten zu machen, die
der Bezirk ansonsten nicht finanzieren
konnte. Das betrifft aktuell den Herr-
furthplatz, Weser- und Elbestrafle. Dabei
denken wir Verbesserungen fiir den Fuf3-
und Radverkehr und Verkehrssicherheit
zusammen.

Ich wiirde mir mehr Unterstiitzung
durch die Senatsverwaltung wiinschen.
Unsere Prioritit liegt im Moment auf
dem Nebennetz, denn alles, was Haupt-
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verkehrsstralen betrifft, ist extrem zih
und mithsam und kostet unheimlich viel
Kraft. Einzige Ausnahme fiir uns ist der
dritte Bauabschnitt der Hermannstrafe,
den wollen wir unbedingt noch hinbe-
kommen. (Anm. d. Red.: Nach dem
Interview vermeldet die infraVelo eine
Verzdgerung des Weiterbaus bis 2028.)

5) Wo sich auch einiges getan hat
in den letzten Jahren sind die Kiez-
blocks in Neukolln-Nord...

Ja, dabei half und hilft der Riickhalt
der Akteure vor Ort sehr. Natiirlich
stoflen grofle Veridnderungen auch erst-
mal auf Widerstinde, aber gerade bei
den Kiezblocks ist die Mischung aus
Druck und Unterstiitzung wichtig. Fiir
den Kiezblock im Reuterkiez haben wir
von Beginn an mehrheitlich positives
Feedback bekommen. Fiir viele Men-
schen macht der Kiezblock einen realen
Unterschied an der Situation, auch die
Unfallzahlen sind massiv zuriickgegan-
gen. Konkret: 40 Prozent weniger Ver-
kehrsunfille in 2024 im Vergleich zum
Vorjahr vor der Einfithrung. Die Anzahl
der Verletzten hat sogar um iiber 60
Prozent abgenommen. Und wihrend es
2023 noch sechs Schwerverletzte gab,
gab einen 2024 keinen einzigen mehr.

6) Fast jeder Weg ist ja auch Weg
zu Kita oder Schule. Welche Rolle
spielt der Blick auf junge Familien
und Kinder in Ihrer Planung?

Die AG Schulwegsicherheit im Be-
zirk nimmt sich in jeder Sitzung zwei
Schulen vor, daraus entstehen konkrete
Maflnahmen. Gerade ziehen wir bspw.
den Gehweg in der Hobrechtstrale /
Einmiindung Sonnenallee hoch, um so
eine Barriere beim Uberfahren der
Strale zu schaffen. Gleichzeitig profitie-
ren davon natiirlich nicht nur Schul-
kinder. Die meisten Wege werden zu
Fuf} zuriickgelegt. Wir haben nicht nur
viele junge, sondern auch viele iltere
Menschen im Bezirk und die sind ge-
nauso auf gute und barrierefreie Wege
angewiesen, und darauf, dass Kreuzun-
gen nicht zugeparkt sind. Insofern ma-
chen wir zwar einzelne Mafinahmen fiir
Zielgruppen, aber die Wirkung geht
weit dariiber hinaus, und kommt am
Ende allen zugute.
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7) Im September haben wir im
ADFC Berlin den #SepTempo30 aus-
gerufen. Wir unterstiitzen Biir-
ger:innen mit einer Schritt-fiir-
Schritt-Anleitung bei Tempo 30-An-
trigen auf Hauptverkehrsstralen. Mit
der StVO-Novelle wire es jetzt einfa-
cher, Tempo 30 anzuordnen. Wie un-
terstiitzt der Bezirk Kitas, Schulen
oder Altenheime dabei?

Da, wo wir es in bezirklicher Ver-
antwortung haben, gucken wir uns das
an. Bei einzelnen Bereichen wie vor
Schulen oder anderen Einrichtungen
haben wir jetzt schon Tempo 30, da-
zwischen aber Tempo 50. Solche
Liickenschliisse erméglicht uns die
StVO-Novelle. Das ging vorher nicht.
Zum Beispiel konnen wir jetzt fiir den
Neukollner Teil der Treptower Strafe
Tempo 30 anordnen. Da sind wir ge-
rade dran.

Meine Brieffreundschaft mit dem
Senat beziiglich Tempo-30-Regelungen
oder der Nutzung der Moglichkeiten
der StVO-Novelle betriftt Spielplitze
und sensible Bereiche, teilweise auch
auf Grundlage von BVV-Antrigen, wie
der grofle Europaspielplatz im Park am
Buschkrug, auch die Karl-Marx-Strafle,
die Querung zum Blueberry Inn, zum
Kipt'n Blaubdr Spielplatz oder der
Evangelischen Schule. Das ist senatssei-
tig leider alles abgelehnt worden. Da
braucht es auch nochmal Diskussionen
und Unterstiitzung dafir.

8) Der Senat lisst tatsichlich
Tempo 30-Schilder wieder abbauen,
auch in Neukolln...

Ja, jetzt haben wir gerade wieder
die Abordnung von Tempo 30 auf
Hauptverkehrsstraflen bekommen. Ich
halte es fiir falsch, dieses mini kurze
Stiick Erkstrafle zwischen Karl-Marx-
Strale und Sonnenallee wieder zu
Tempo 50 zu machen. Ich befiirchte
eine Zunahme von Verkehrsunfillen.
Dass das den Verkehr in irgendeiner
Weise in dieser Stadt beschleunigt,
kann ich auch nicht erkennen. Das ist
an der Stelle eher Symbolpolitik, aber
gefahrliche Symbolpolitik.

9) In etwa einem Jahr darf Berlin
wieder wihlen. Wenn Sie auf Ihre

Amtszeit zuriickschauen: Worauf sind
Sie stolz? Was hitten Sie gerne anders
gehabt?

Ich bin stolz darauf, was in den
letzten zehn Jahren hier passiert ist. In
meinen ersten Haushaltsberatungen
nachdem ich 2009 in die Bezirksver-
ordnetenversammlung gekommen bin,
habe ich einen Radstreifen auf der
Hermannstrale beantragt. Da hief} es:
Aufkeinen Fall, das geht nicht. Spitere
Antrige von mir waren es, Fahrradbiigel
nicht auf den Gehweg, sondern auf die
Strafe zu stellen. Dazu hie8 es: Das
wird es in Neukolln nicht geben. Heute
sind wir in einer ganz anderen Situa-
tion, an vielen Stellen haben wir wirk-
lich gute Radinfrastruktur geschaffen,
haben mit den Kiezblocks den Verkehr
deutlich beruhigt und attraktive Routen
geschaffen. Gerade den Reuterkiez, mit
der Weserstrafle, Friedelstrale und der
Hobrechtbriicke finde ich wirklich eine
sehr gute Verbindung.

Ich glaube, wir miissen noch viel
stirker zeigen: Es funktioniert, hier ent-
steht etwas, das Mehrwert fiir alle hat.
Wir miissen das ideologische Gegen-
einander in der Verkehrspolitik tiber-
winden und zu guten Lésungen kom-
men. Auch Menschen, die auflerhalb
des S-Bahn Rings wohnen, wollen zum
Beispiel sichere und ruhige Strafen, das
ist kein Innenstadtphinomen. Mit
Radwegen wird nicht dem Autoverkehr
Platz weggenommen, sondern im Ge-
genteil, ein Mobilititsangebot geschaf-
fen.

Vielen Dank fiir das Gesprach!

> Weiterlesen auf berlin.adfc.de/in-den-bezirken

Stadtrat Biedermann eréffnet den ge-
schitzten Radweg auf der HermannstraRe
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Radfahren bei Minusgraden: Gesund, aber ohne politischem Willen viel zu oft rutschig

Senat verschleppt Winterdienstkonzept: ADFC Berlin
ruft zu Winterdienst-Check auf

Radfahren ist rund ums Jahr gesund und entlastet gerade in der Erkdltungssaison volle Busse und Bahnen - dennoch
verschleppt der Senat sein eigenes Winterdienstkonzept fiir den Radverkehr. Der ADFC Berlin ruft deshalb zum
Winterdienst-Check auf. Jede:r auf dem Rad kann mitmachen! Mit einer interaktiven Karte sollen Mangel und
Positivbeispiele bei der Réumung von Schnee und Eis auf Radwegen gezeigt werden. Von Lisa Feitsch.

Das Fahrrad ist kein Schlittschuh.
)) Laub, Schnee und Eis kommen je-
des Jahr — und trotzdem werden Jahr um
Jahr die Wege fiirs Rad nicht flichen-
deckend gerdumt. Das gefihrdet Men-
schen zu Fufl und auf dem Fahrrad®| er-
klart Marlene Alber, Politische Referen-
tin des ADFC Berlin.

Bisher werden Radwege nur als An-
hang von Hauptstraflen oder Gehwegen
gerdumt. Anfang des Jahres 2025 stellte
der Senat sein Winterdienstkonzept fiir
den Radverkehr vor. Eigentlich ein
Grund zur Freude, doch bei der
Umsetzung hapert es, denn der Senat
verschleppt sein eigenes Konzept. Frii-
hestens zum Winter 2026/27 soll mit
der Umsetzung begonnen werden. Das
ist gefahrlich, solange konnen die Rad-
fahrenden der Hauptstadt nicht warten.

,Radfahrende miissen mit eindeu-
tigen Losungen so gefiihrt werden, dass
sie klar und ohne Zweifel erkennen kon-
nen, wo Befahrbarkeit gegeben ist und
wo nicht®, schreibt die Unfallforschung

schllpfrig
(Laub, Ol etc.)
9%

winterglatt
14 %

nass/feucht
20 %

Bei 14 % der Alleinunfélle ist Winterglatte ein Risikofaktor, bei insgesamt 47 % spielen
allgemein rutschige Untergriinde eine Rolle, zeigen aktuelle Forschungen der UDV.
Quelle: UDV 2024
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der Versicherer (UDV) auf ihrer Web-
site. Denn: Sind die Wege nicht von
Schnee, Eis und Laub gerdumt, wird es
rutschig - und unibersichtlich. Es
kommt zu mehr Unfillen.

Im Winter steigt die Wahrschein-
lichkeit — und parallel die hohe Dunkel-
ziffer — von , Alleinunfillen® also Unfille
ohne weitere Unfallbeteiligte. Bei mehr
als der Hilfte ist dabei rutschiger Unter-
grund eine Unfallursache, wie ausfiihr-
liche Befragungen der UDV zeigen. Poli-
zeiliche Daten verschleiern solche Min-
gel unter der Kategorie ,unangepasste
Geschwindigkeit®. Ein durchgehender
Winterdienst ist notwendig, damit man
beim Radfahren den Untergrund ein-
schitzen und eine sichere Fahrweise
wahlen kann.

»Sind die Radwege nicht gerdumt,
gefihrdet das Menschen zu Fufl und auf
dem Rad - und hindert Menschen
daran, aufs Rad zu steigen. Mit dem
ADFC-Winterdienst-Check wollen wir
Beispiele sammeln und zeigen, wie
dringend die Riaumung der Radwege
ist, sagt Alber.

Einsatz furs Fahrrad: Mit Engagement und Freude

ADFC-Winterdienst-
Check

1. Dokumentiere Stellen mit guter oder schlechter Raum-
Situation.

2. Schicke uns ein Foto mit Datum, Uhrzeit und
Verortung (Pin/Screenshot/Strafe mit

Hausnummer) per Mail an winter@adfc-berlin.de.

3. Wir tragen die Punkte auf einer interaktiven Karte ein
und machen Mangel und Positivbeispiele sichtbar.

Den ADFC-Winterdienst-Check findest du hier:

Gy

ODEr, JURGERABE(

Komm zum Jungen ADFC Berlin!

Du hast Lust dich fiir ein fahrradfreundliches Berlin zu enga-
gieren? Dann ist unsere neue Ortsgruppe Junger ADFC Berlin
genau das Richtige fiir dich! Schreib uns eine E-Mail und lerne

uns kennen:

junger-adfc@adfc-berlin.de
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Der ADEC hat als erster Fahrradverband eine eigene
Jugendorganisation. Der Junge ADFC will die Stimme der
jungen Generation in der Verkehrspolitik stirken und setzt sich
fiir eine nachhaltige und gerechte Mobilitit ein.
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Das 91 Meter hohe Vélkerschlachtdenkmal in Leipzig ist das héchste in Europa

Ins Leipziger Neuseenland

Der Radweg Berlin-Leipzig hat Defizite. Umso schoner ist es im sdchsischen Ex-Kohlerevier. Von Stefan Jacobs.

er Leipzig kennt, schwirmt: Famose Kultur, viel Griin,

kurze Wege und buntes Miteinander statt blaubraunem
Mainstream. Das Image des Radweges Berlin-Leipzig ist pro-
blematischer. Probieren wir's aus — und beschlieflen nach ei-
nem Blick in die Karte (es gibt ein Bikeline-Buch zum Weg und
eine Umgebungskarte fiir Leipzig), lieber nicht in Berlin zu
starten. Endloses B96-Getose und radweglose Landstraflen bis
zum Fliming miissen nicht sein.

Nehmen wir stattdessen den Zug nach Lutherstadt Witten-
berg, wo wir nach einer Runde durchs herausgeputzte Welterbe
neben der B2 die Elbe iiberqueren - laut, aber spektakulir,
hoch tber dem Fluss mit dem Stadtpanorama im Riicken.
Knapp 100 Kilometer sind es von hier nach Leipzig.

Bald hinter der Elbe entfernt sich der Weg von der Bun-
desstrafle und fithrt durchs zunichst platte Sachsen-Anhalt.
Durch offenes Land geht es am herrlich klaren Bergwitzsee —
einem in den 1960ern gefluteten Tagebauloch — vorbei nach
Kemberg und hinein in hiigelige Wilder. Die Landschaft ist
ebenso abwechslungsreich wie der Belag, aber man kommt
passabel und weitgehend autofrei voran. Weithin griifit das
Wasserschloss Reinharz mit seinem hohen Turm, und der
Abstecher ins Zentrum von Bad Schmiedeberg mit seinem
herausgeputzten Kurpark ist Pflicht.

Der Weg fiihrt nun lange auf Naturbelag durch die Di-
bener Heide nach Bad Diiben mit seiner kleinen, feinen Alt-
stadt und der Burg am Utfer der Mulde. Der Blick von hier
reicht weit tibers platte Leipziger Tiefland, durch das es zwi-

schen Feldern und Dorfern ohne grofle Highlights in die Grof3-
stadt geht. Der Weg Richtung Zentrum ist trotz Beschilderung
nicht ganz leicht zu finden. Selbst getestete Abhilfe: Sobald
man Karte oder Handy ziickt und sich hilfesuchend umschaut,
weist der nichstbeste Einheimische gern den Weg. Der fiihrt
tiberraschend griin und ruhig bis fast in die Leipziger City. Erst
kurz vor dem imposanten Hauptbahnhof wird es grof3stadt-
gemif anstrengend — inklusive vierspurigem Straflenbahnver-
kehr.

Leipzig lohnt natiirlich rund ums Jahr einschlieflich zur
Weihnachtszeit, wenn die vielen Fufligingerpassagen und der
Markt vor dem Alten Rathaus im Lichterglanz erstrahlen. Wir

Die ehemalige Wollgarnspinnerei an der Weif3en Elster in Leipzig-
Plagwitz




heben uns das Sightseeing fiirs Ende der Tour auf und biegen
hinter dem Neuen Rathaus wieder ab ins Griine. Im Clara-Zet-
kin-Park am Elsterflutbecken tobt das leichte Leben: Scharen
von Radlern teilen sich die Wege mit Spaziergingern; man
picknickt, plaudert und schaut den Paddlern auf dem Kanal zu.
Im Mai inhaliert man auf dem Weg durch die Auwilder eine
Uberdosis Barlauch. Grofiflichig blitht das wiirzig duftende
Kraut als weify gepunkteter Teppich unterm Dach aus Laub-
biumen.

Entlang der Pleifle geht’s siidwirts aus Leipzig hinaus ins
Neuseenland. Im Braunkohlerevier von einst ist ein Ausflugs-
paradies entstanden, das immer noch wichst. Asphaltierte
Wege folgen den Seeufern, die teils vom noch struppigen Tage-
bau-Folgewald gesiumt sind, teils von Sommerfrischen mit
noblen Wohnhiusern und hiibsch gelegenen Lokalen. Am
Stormthaler See wurde ein komplettes Feriendorf hingemortelt
mit Hafen und Hotel ,Lagovida® das nicht nur vom Namen her
siidlichen Charme verstromt. Der Bootsverleih heif3t ,Vineta®
was nicht nur zur Einsamkeit ringsum passt, sondern auch zur
schwimmenden Insel auf dem See, deren Aufsatz dem
Kirchturm des vom Tagebau verschluckten Dorfs Magdeborn
nachempfunden ist. Ein schoner Ort fiir melancholische
Sonnenuntergangsbeobachtung.
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Sonnenuntergang hinterm Hafen "Lagovida" am Stérmthaler See

Die 100 Kilometer lange, beschilderte ,Neuseenland-Run-
de” am nichsten Morgen beginnt unerwartet hiibsch in Gestalt
des Doppeldorfs Dreiskau-Muckern mit seinen alten Gehoften
und Fachwerkhiusern. Hinter den Rapsfeldern thront dam-
pfend das Kraftwerk Lippendorf, das noch immer Kohle ver-
schlingt, wihrend das Pendant in Espenhain - einst Kraftquell
und Dreckschleuder Nr. 1 der Region — schon abgerdumt ist.
Nebenan, am Hainer See, herrscht Campingidyll, wihrend am
Haselbacher See ein rumpliger Uferweg den Andrang limitiert.
Die Génse mit ihren Kiitken am stillen Strand wissen's zu schit-
zen.

Der Siidzipfel der Neuseenland-Runde streift Thiiringen,
folgt dann einer Landstrafle und einer Ex-Bahntrasse Richtung
Weifle Elster nordwirts. Wie praktisch alles wurde auch der
Fluss fiir den Kohleabbau verlegt. Jetzt bildet er zusammen mit
der Pleifle den Zu- und Abfluss des durch Kanile verbundenen
Seenlandes, in dem nur wenige Orte ihren Platz und ihr Herz
behielten. Der Zwenkauer See ist mit fast zehn Quadratkilome-
tern der grofite. Wo man bis 1990 lieber keine weifle Wasche
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Blick von der Bistumshdohe Gber den Cospudener See Richtung
Leipzig

im Freien trocknen lief}, wohnt man jetzt am ,Kap Zwenkau®
fast mediterran beiderseits des Bergbau-Ausstellungspavillons.

Der Radweg um den See bréselt, aber am nérdlich gelege-
nen Cospudener fihrt es sich wieder wunderbar. Zwischen ge-
miitlich cruisenden Paaren und Familien jagen Rennradler
tibers Asphaltband; Leipzig geniefit seine neue Lage. Die
iberblickt man am besten von der Bistumshohe neben dem
Belantis-Freizeitpark: 180 Gitterroststufen fithren auf den
Turm, von dem aus Leipzig tiberraschend nahe wirkt. Gleich
hinter dem anderen Seeufer reiht sich das Panorama aus
geschwungenem Uni-Hochhaus, Knubbelturm des Neuen
Rathauses, Panometer und dickem Volkerschlachtdenkmal am
Horizont. Gute Aussichten fiir die Tour morgen, die von hier
durch den Auwald ins bunte Connewitz und weiter ins coole
Plagwitz und die geschiftige City fithren soll — grofenteils auf
griinen Wegen und vielleicht gleich noch 40 Kilometer weiter
entlang der Weiflen Elster bis nach Halle, von wo man ebenso
gut wieder wegkommt wie aus Leipzig.

Die GPX-Daten findest du als Download auf unserer Webseite:
berlin.adfc.de/radzeit
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Kaputter Radweg: Der ADFC Brandenburg setzt sich fir bessere Bedingungen fiir den Radverkehr ein

s - e - -~ 2 .
e e & o

Forderungskatalog des ADFC Brandenburg

Mit einem Forderungskatalog hat der ADFC Brandenburg zusammengefasst, wofir der Verein in der Verkehrspolitik

einsteht: fir sichere, attraktive und gleichberechtigte Bedingungen fiir den Radverkehr in unserem Land. Die Forderungen
sind ein klares Signal an Politik und Verwaltung - und zugleich eine Einladung an alle Menschen, diese Ziele mit Uberzeugung
nach aufSen zu tragen.

Zugige Umsetzung des Mobilitdtsge-
setzes und Bereitstellung der zugeho-
rigen Mittel in Hohe von 200 Mio.
Euro pro Jahr, sowie Aufbau eines
Kompetenzzentrums mit den im Mo-
bilititsgesetz aufgefithrten Aufgaben.
Dabei sollen fiir die vorgeschlagenen
7.000 km Radnetz zunichst mindes-
tens die Fahrradtauglichkeit herge-
stellt und sukzessive ein Radnetz nach
aktuellem Normen-Standard gebaut
werden.

Umsetzung der ,Vision Zero“ — also
dem Ziel, dass kein Mensch im Ver-
kehr schwer verletzt wird oder ums
Leben kommt.

Befihigung der kommunalen Verwal-
tungen zur Planung und zum Bau des
Radverkehrsnetzes und zur Durchfiih-
rung von radverkehrsfordernden Maf3-
nahmen mit ausreichender finanzieller
und personeller Ausstattung.
Biirokratieabbau und Verlagerung der
Entscheidungskompetenzen nach un-
ten, d.h. auf die entscheidende, kom-
munale Ebene.

Beteiligung des ADFC an radver-

kehrsrelevanten Planungen und Ent-
scheidungen.

Erfassung und Behebung von regula-
torischen und gesetzgeberischen
Hemmissen, insbesondere bei Pla-
nungs- und Bauvorschriften sowie Be-
schleunigung der Verfahren beim Bau
von Radverkehrsinfrastruktur.
Beispiel: Radwege nicht als Erschlies-
sung einordnen, damit Anlieger finan-
ziell nicht zu stark belastet werden.
Kontinuierliche Uberpriifung der Be-
schilderung und der Verkehrsfithrung
des Radverkehrs und damit Umset-
zung der aktuellen verkehrsrechtli-
chen Novellierungen.

Beispiel: Freigabe von Einbahnstras-
sen fir den RV in Gegenrichtung,
Aufhebung der Benutzungspflicht auf
kombinierten Geh-Radwegen, ohne
gesonderte Beteiligung der unteren
Stralenverkehrsbehorde.

Erfassung von Daten beziiglich der
Radverkehrsstirke und kontinuierli-
ches Monitoring.

Schaffung einer eigenen Organisation
zur Planung und zum Bau von Rad-

verkehrsinfrastruktur, analog zur In-
fravelo.

Baustellenmanagement mit verpflich-
tenden Standards, die Mobilitit im
Umweltverbund bevorzugen.
Forderprogramm fiir kleine Losungen
wie Schilder, Schotter, Farbe, Instand-
haltung.

Forderprogramm fiir die Einrichtung
von Fahrradstaffeln bei der Polizei
und kommunalen Ordnungsbehor-
den, sowie besserer Schutz vor Rad-
wegeparkern, Dringlern und Fahrrad-
diebstahl.

Mafinahmen zur Ausbildung und Ak-
quise von Fachpersonal — Ausrichtung
von Studiengingen im Bereich Bau-
und Planungswesen in Bezug auf Rad-
verkehr, Forderung von Forschung
und Entwicklung in Bezug auf Rad-
verkehr.

Keine Vorfahrtsdiskriminierung des
Radverkehrs an Kreuzungen, Kreis-
verkehren und gegebenenfalls zugeho-
rige bauliche Mafinahmen zur Durch-
setzung der Vorfahrt.

Radzeit 2/2025



Vorstellung Antje Schregel,
neue Geschaftsfuhrerin

ADFC Brandenburg

Is Brandenburgerin bin ich iber

mehrere Stationen (Berlin und
Chile) wieder nach Potsdam gekommen
und lebe hier mit meinen beiden Kin-
dern. Mein Fahrrad ist fast immer dabei
— ob im Alltag oder auf lingeren Touren
durch die Natur. Spannend finde ich
Fernradwege. So bin ich beispielsweise
von Berlin nach Kopenhagen und von
Hann, Miinden nach Cuxhaven geradelt.
Mit Fahrradfahren verbinde ich Unab-
hingigkeit und Flexibilitit. Besonders im
Alltag ist das Fahrrad mein bevorzugtes
Fortbewegungsmittel, denn ich komme
ohne Stau und Fahrpline schnell ans
Ziel. Fahrradfahren ist nicht nur un-
glaublich praktisch und gesund, sondern
auch ein Statement fur die Mobilitats-
wende und den Schutz des Klimas.

Mit meiner
Arbeit beim ADFC
Brandenburg

mochte ich mehr Antje Schregel,
GeschaftsfUhrerin des
ADFC Brandenburg
Rad  begeistern

und mich fiir eine bessere und sichere In-
frastruktur im lindlichen und stidtischen
Raum einsetzen.

Ich habe zuvor als (Jugend)bildungsre-
ferentin im Bereich Umwelt- und Natur-
schutz gearbeitete und kenne die Verbands-
arbeit. Nach meinem Studium der Germa-

Menschen  fiirs

nistik, Biologie und Informationswissen-
schaften war ich viele Jahre als Redakteurin
und Autorin selbststindig. Ich arbeite gerne
mit Texten, aber noch viel lieber bin ich per
Pedales mit anderen Menschen in der Natur
unterwegs.

»ADFC on Tour” - Ein Sommer mit
viel Spals auf dem Rad

ir radeln gemeinsam auf dem

Radfernweg Tour Brandenburg.
Start ist am Samstag, 18. Juli 2026 in
Brandenburg/Havel. Dann fahren wir an
sechs Wochenenden um die Wette auf
der Nordroute und auf der Siidroute bis
Fiirstenwalde. Dabei geht es nicht um
Geschwindigkeit, sondern um die Frage:

Welche Route bringt mehr Leute
aufs Rad?

Die Abschlussfeier findet am Sonn-
tag, 23. August 2026 in Fiirstenwalde
statt. Auf jedem Abschnitt wird es meh-
rere kleine Pausen geben, die wir fiir den
Kontakt mit Menschen vor Ort nutzen
wollen. Wie lisst sich der Radverkehr in
der Fliche verbessern? Finden sich Leu-
te, die Lust haben, eine Ortsgruppe zu
griinden?

Auf einer eigenen Webseite
www.adfc-on-tour.de, auf Social Media
und tber regelmiflige Informationen fiir
die Presse werden wir nicht nur zeitnah
den Fortschritt des Wettbewerbs mittei-
len, sondern auch alle Informationen
rund um die Aktion ,ADFC on Tour*

Radzeit 2/2025

verOffentlichen. Im Moment suchen wir
Mitstreiter:innen: Anlieger, Tourguides,
Codier-Expert:innen, Kommunikations-
Freund:innen, Verstirkung im Orga-
Team. Wer Lust auf Mitmachen hat: auf
der Webseite konnt Ihr Euch eintragen!

L U ™

Foto: Repate Weisse
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Uberdachter Rastplatz

Hier geht's ZU
unserem aktuellen
Fahrrad-Bestand:

EHE
l‘—_.

Brompton G Line:
Ein Rad. Jede Strecke.

Kompakt, komfortabel und bereit
fur jedes Terrain: 20“-Laufrader,
Scheibenbremsen und Alfine
8-Gang-Schaltung — in Sekunden
gefaltet fur Stadt, Land und Reisen.
Kommt es gerne ausprobieren!

velophil. — Fahrréder fiir
Stadtmenschen mit Fernweh.

Beratung und Probefahrt am besten
mit Termin. Wir nehmen uns gern
Zeit fiir euch!

Ruft uns an: Montag bis Freitag,

9 bis 15 Uhr: 030 399 02 116

VSF-FAHRRADMANUFAKTUR | STEVENS
BOTTCHER | BROMPTON | TOUT TERRAIN
PATRIA | R-M BIRDY & UBN | VELOTRAUM
PINION | ROHLOFF | SON | ORTLIEB

Neuigkeiten,
— immer
t unserem

. Angebote,
s Veranstaltungen

ut informiert mi
Newsletter!

(]
ve I o p h I I @ Sonne in.den-Speichen

Offnungszeiten
Montag bis Freitag 12.30 bis 19 Uhr
Samstag 10 bis 16 Uhr

Alt-Moabit 72, 10555 Berlin
Telefon 030 399 02 116
team@velophil.de

- JOLS)



*

** RADVERKEH

DANKE, DASS DU DEN C

Mit deiner Spende setzen wir uns unabhangig
und in ganz Berlin fUr den Radverkehr ein:

In der Verkehrspolitik, bei Demonstrationen
oder unserer Verkehrssicherheitsarbeit.

Landesgeschéaftsstelle Brandenburg

Unsere Landesgeschiftsstelle in Potsdam lenkt die Geschicke des ADFC Landesverbandes

mit seinen 24 Ortsgruppen. Ebenfalls dort ist das Bett+Bike Regionalmanagement
Brandenburg-Berlin zu finden, das fast 500 fahrradfreundliche Gastbetriebe betreut.

Offnungszeiten Selbsthilfewerkstatt und Infoladen

April bis Oktober: Dienstag, 16-18 Uhr | November bis Marz: Jeden 1. Dienstag/Monat, 16-

18 Uhr. Voranmeldung unter: shw@brandenburg.adfc.de

Adresse: Gutenbergstrafle 76, 14467 Potsdam, Tel.: 03 31 280 05 95 / E-Mail:
landesverband@brandenburg.adfc.de

Spendenkonto ADFC Brandenburg eV.:

IBAN: DE33 1009 0000 1800 4760 00 Brandenburg

brandenburg.adfc.de | twitter.com/adfcbrb |

facebook.com/adfcbrb | instagram.com/adfcbrandenburg

-
ra d ze It DIE RADWELT-LOKALAUSGABE FUR BERLIN UND BRANDENBURG

HERAUSGEBER/VERLEGER

Allgemeiner Deutscher Fahrrad-Club (ADFC) Berlin eV, Yorckstrale 25, 10965 Berlin
Tel. (030) 44 84 724, kontakt@adfc-berlin.de

Fax (030) 44 34 05 20, radzeit@adfc-berlin.de (Redaktion)

ERSCHEINUNGSWEISE: 2 Ausgaben in 2025
VERTRIEB: ADFC-Mitglieder: Bezug in Berlin und Brandenburg kostenfrei.
Kostenlose Verteilung: iiber Fahrradladen, Bibliotheken, Unis, Kinos usw.,

kein Rechtsanspruch auf Belieferung.

SPENDENKONTO:
Berliner Sparkasse, IBAN: DE30 1005 0000 0190 3716 17

adfc

R STARKEN!

UNTERSTUTZT!

Jetzt spenden
Einfach den Kurzlink eingeben www.twn.gl/adfc
oder QR-Code scannen:

auch moglich als Geschenkoption
zu Weihnachten!

S L

Kommende Termine

® Nikolaus-Kidical Mass am 6. Dezember 2025

® VELOBerlin am 11. + 12. April 2026

o Mitgliederversammlung des ADFC Berlin am 25. April 2026
® Ride of Silence am 20. Mai 2026

® ADFC-Sternfahrt am 7. Juni 2026

ADFC-Velokiez

Im ADFC-Velokiez in der Méckernstrafie 47 in Kreuzberg betreibt der ADFC Berlin eine
Velo-Bibliothek, eine Selbsthilfewerkstatt und verschiedene Services und Veranstaltungen:
berlin.adfc.de/velokiez

Telefonzeiten:

Mo 11:00 - 13:00 Uhr

Di 10:00 - 12:00 und 15:30 - 18:00 Uhr

Fr 15:30- 18:00 Uhr

Offnungszeiten Velo-Bibliothek:

Di & Fr 15:30 - 18:30 Uhr

.yadfc

Berlin
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